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Harmadszor is a Dolomitok

(Sítúra 2006. Március.)

Ismét az[image: image1.jpg]


 ismert utazási irodát választottuk, akikkel már baráti kapcsolat alakult ki, a sorozatosan megismétlődő utazásaink során. A kiválasztott területet pedig azért választottuk, mert olyan szép és olyan nagy, hogy igazán megérdemel egy harmadik „misét” is, valamint az utazási szolgáltatás a megszokottnál előnyösebb, mint más utazási irodáknál.

11-én szombaton reggel lakásunkra jött értünk „Laci főnök” az utazási iroda vezetője egy 8 személyes Ford combi gépkocsival, amiben már helyet foglalt, egy másik Laci, akit szintén ismertünk már, az egyik korábbi túrából. Valamint B. Pista, akivel a megelőző években is itt velünk volt. ezenkívül kívül O. Jóska régi barátunk, akit már évtizedek óta ismerünk és tavaly is velünk volt.

Ide a lakásunkhoz rendeltük a hatodik résztvevőt, J. Ferit, mivel itt lakik a közelben, valamint őt is ismerjük már régen, más sítúrák alkalmából, de ő volt az egyetlen közülük, aki nem sízett még a Dolomitokban. 

A kocsival jött még egy másik alkalmi gépkocsivezető is, aki ezt a kocsit Szentgotthárdról majd visszahozza, mert ez csak ideiglenesen bérelt kocsi.  Az eredeti kocsit a hétközi hazaérkezés előtt még Ausztria területén súlyos motorhiba érte és autómentővel kellett átszállítani egy Szentgotthárdi szerelőműhelybe, ahol motorcserét hajtottak végre rajta és ma délre ígérték elkészültét.

Részben ezért határozták meg a szokásosnál későbbi indulást, reggel 8-ra, innen a lakásunktól. De mivel, „Laci főnök” korábban érkezett és mi már készen vártunk az indulásra, így már 7.50-kor el tudtunk indulni. 
A M7-es autópályán mentünk volna egészen Akarattyáig ha nem, véti el Laci a leágazást. Így csak Siófok előtt tudtunk visszafordulni, hogy most már Kenesén, Fűzfőn keresztül jussunk vissza a 8 sz. főútra és megállás nélkül érkeztünk meg Szentgotthárdra, ahol késszen várt ránk a motorcserén átesett és általunk is ismert 6+1 személyes VW kombi. Míg „Laci főnök” intézte az anyagiakat mi gyorsan átpakoltunk és máris indultunk tovább. A határ előtt még tankoltunk, ittunk egy kávét és indultunk tovább a száraz, napos, de az évszakhoz mérten aránylag hideg időjárási körülmények között.

Még itthon a hazai tájakon, de Ausztria területén is tapasztalható volt, hogy az idei tél sokkal csapadékosabb és hidegebb volt, mint a megelőző években. Március derekán általában havat, csak a magasabb területen lehetett látni eddig az útvonal mentén, most mindenhol fehérlett minden a hótól, még a házak teteje is. Az útpadkán végig, még ott tornyosultak a tél folyamán lekotort nagymennyiségű hókupacok, itt-ott még a szalagkorlátot is elfedve. A hegyek között pedig hófehérek voltak a hegyoldalak és sziklafalak, de még az erdők lombozatai is.

Olaszországban egyszer álltunk meg rövid pihenőre és még világosban, 18 óra előtt érkeztünk meg a Soprai, „Villa-Verde” négyszintes szálloda épületéhez, melyet már a korábbi évekből ismertünk.

Rajtunk kívül volt még 2-3 társaság, 12-15 fővel, a szálló vendégeként, akik csak a helyi sípályát vették igénybe, mivel nem voltak gyakorlott sízők és saját kocsival rendelkeztek.
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Érkezés után azonnal megkaptuk szobáinkat, mely részünkről megegyezett a tavalyi helységgel. Erkélyes, 4x4 m-es, szoba, melyből le volt választva egy tussolós, mosdós, WC-s mellékhelység.

Kipakoltuk holmiijainkat és már mehettünk is vacsorázni az étterembe, ahol egy 6 személyes asztalnál tálaltak számunkra. 

Az ízletes és bőséges háromfogásos étkezés után elindultunk egy kis városnézésre, első sorban bemutatni Feri barátunknak, aki első ízben járt itt.

Először felsétáltunk a mintegy 200 m-re lévő nagy lifthez, ami természetesen már nem üzemelt, de látszott, hogy pályájának hóviszonyi kiválóak, olvadásnak, jegesedésnek nyomát sem találtuk, ami ritkaság ebben a kora tavaszi időszakban. A nagy pályán egymást követően három lift szállítja fel a sízőket több mint, 1000 m-es szintkülönbséggel. Fent és lent egy-egy pálya, középen pedig két pálya levezetéssel, piros minősítéssel. A részünkre biztosított bérlet ide nem érvényes.

Majd a városközpont öreg házai között átsétáltunk az innen, mintegy km-re lévő, a völgy jobboldalán húzódó alsó pályákhoz, melynek 3 lift biztosítja a közlekedését reggel 9-től, 16.30-ig minden nap. Ez a pályaszakasz kiváló tanulópálya a kezdő sízők részére. A két pálya között sí-busz közlekedik az üzemidő tartalma alatt.

A séta után egy kicsit elbeszélgettünk a házbeliekkel egy üveg, sör kíséretében, majd a hosszú utazás fáradalmait miatt korán nyugovóra tértünk szobáinkban azzal, hogy reggel, ½ 9-kor reggelizünk, és 9-kor indulunk a legközelebbi pályarendszerhez, a Mt.Cristallo-hoz.

Reggel borult, párás időre ébredtünk. Indulás előtt átvettük bérleteinket, amelyek, az un. Super-Ski bérletek és a Dolomitok 12 sí-régiójára érvényesek és „csippel”, vannak ellátva, így elő sem kell venni a zsebből a beléptető kapuknál.
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A bőséges reggeli után indultunk Soprából (920 m), először felfelé az 1295 m magas Mauria hágóba, majd onnan le, Lorenzano di Cadore-n keresztül, mely arról nevezetes, hogy a mindenkori pápának itt van egy szépfekvésű nyaralója, amelyet főleg II János Pál szeretett nagyon fiatalabb korában, mivel nagy tisztelője és szeretője volt a természetnek.

Lorenzano után leérkezik az út a Piave folyó völgyébe, ahol jobbra fordulva Auronzon keresztül fordultunk vissza, nagy ívben a Mt.Cristallo lábánál, először Misurina-tó felé, majd előtte balra fordulva Cortina irányába.

Cortina előtt 7 km-re van Cortinához tartozó egyik sí-központ 1680 m-en, nagy parkolóval, vendéglővel és a völgyből két irányba induló liftekkel.

„Laci főnök” itt csak lerakott bennünket és megbeszéltük, hogy legkésőbb ½ 5-re itt lesz értünk a parkolóban. Ő addig irodájának szervezésével foglalkozik részben itt, részben Cortinaban. Mint utólag kiderült innen a hágóból lesízett Cortinaba, de megbánta, mert a sí út nem volt kitisztítva és kijárva ezért megszenvedett vele. Ráadásul Ő síbot használata nélkül sízik, ami még nehezítette helyzetét. 
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A parkolótól jobbra felfelé a Cristallo oldalában 2 lift segítségével fel lehet jutni 2800 m magasságig. A második lift ugyan tovább megy 2924 m-re a Guido menedékházig, de a pályát 2800 m-től felfelé lezárják, mert a meredeksége oly nagy, hogy balesetveszélyes. Az ott történő esés következtében, akár több száz méteres csúszás is bekövetkezhet.

A két lift találkozásánál balra van egy harmadik lift ezen az oldalon, mely 1982 m és 2193 m között üzemel 211 m szintkülönbséggel. Ha az ember felmegy 2800 m-es legnagyobb magasságra, akkor egy 3-4 km hosszú több mint 900 m szintkülönbségű, kiváló vezetésű fekete pályán csúszhat le 1982 m-re, igazán élvezve a sízés legmagasabb fokú élvezetét, vagy akár egy piros minősítésű változattal vissza is sízhet a legalsó kiinduló pontig. Ekkor 1220 m szintkülönbséget sízhet le egyvégtében.

Mindez, ha jó az idő és jók a hóviszonyok csodálatos, mert a pályákról szép a kilátás a Sorapis, Civetta, Mt.Pelmo, Marmolada, Averau, Cinque Torri és a Tofana felé, mely félkörben uralja a horizontot.

Jelenleg csak a hóviszonyokra nem lehetett kifogást, emelni. A reggeli induláskor még elfogadható időjárás, mire ideérkeztünk szinte legrosszabb télies körülményekké változott. Befelhősödött, hideg szél fujt, enyhén még havazott is. A látásviszonyok nagyon korlátozottá váltak és a hideg szél kellemetlenül befolyásolta hangulatunkat.
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Az első un. „buborékos” liften még ki lehetett bírni, mert az ülések fölé húzható plexibúra megvédett a széltől, a hókristályoktól és részben még a hidegtől is, de már a felső nyitott székeken semmi kedvünk nem volt szenvedni az időjárás viszontagságaitól.  Két alsó forduló után le is mondtunk az itteni kísérleteinkről és elhatároztuk, hogy gyorsan átmegyünk a völgy túlsó oldalára, mert ott nagyobb és zártabb az erdőövezet, főleg az alsóbb szakaszon, ahol talán jobban védve leszünk az időjárás kellemetlen körülményeitől.

A túloldali un. Faloria oldalon, mely a Sorapis előtt húzódik, három egymásután következő üllőszékes lifttel lehet elérni a 2356 m-es legmagasabb pontot (Tondi), mely egy jobbra lehúzódó gerinc él teteje az erdőhatár felett.

Innen a lift két oldalán egy-egy fekete minősítésű pályán lehet visszaérkezni a harmadik lift aljába, vagy a gerincen nagy ívben a Faloria-t érintve szintén ugyan oda egy kék minősítésű pályán.

A Faloria arról nevezetes, hogy ide lehet Cortina központjából egy kabinos lifttel felérkezni (lesízni nem lehet, mert nincs pálya), amit az 1956-ban itt rendezett téli Olimpia alkalmából építettek, itt rendezték a [image: image6.jpg]\_44
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műlesikló versenyeket. Ezen az Olimpián lett háromszoros Olimpiai Bajnok Toni Sailer lesiklásban, óriáslesiklásban és műlesiklásban.

Faloriától a gerinc tetejéig is építettek akkor egy kabinos liftet, melynek alsó és felső állomásépülete még ma is látható, de időközben lebontották. Az alsó kabinos liftet pedig modernizálták, kapacitását növelték.

Mikor felérkeztünk a gerinc él tetejére azonnal lemenekültünk, mert semmi kedvünk nem volt fagyoskodni odafenn. A középső szakasz pályáit síztük egy jó darabig az erdőzónában, aztán a második lift aljában létesített kis Bigontina nevű vendéglőbe menekültünk egy kis melegért és „melegítőért” elhúzva az időt, amíg csak lehetett.

Itt kiderült, hogy a fanatikus sí-barátaink sem érzik magukat a legjobban, így felívtuk Lacit telefonon, hogy ha lehet, 4 óra helyett, már ½ 4-kor találkozzunk és menjünk előbb haza. Laci részéről ennek nem volt semmi akadálya.

Ehhez igazodva tettünk még 2-3 rövid kört és végül lesízve a parkolóba, gyorsan megszabadultunk kalodaként szorító sícipőinktől és máris robogtunk hazafelé.

Útközben megbeszéltük a következő napi programot, mely az un. „Grande Guerra 1914-18” nevezetű nagy kör volt, amit az I. Világháború hegyivadászai emlékére neveztek el így.

Ezt a kört már megtettük két éve is egy kis bonyodalommal a végén. Ahhoz hogy a hátrahagyott gépkocsinkat elérjük, egy sí-busszal előbb el kellett érnünk egy hágó alatti felvonót, hogy majd a hágóból már lesízhessünk a kocsinkhoz.
Egy busz elment az orrunk előtt, és mint a következő busz érkezésekor kiderült, az volt az utolsó ezen a napon, ami felment a hágó alá. Nagy bajban voltunk, mert a gépkocsivezetőnk is velünk volt és nem volt még arra sem mód, hogy valaki a kocsit idehozza kerülő úton.

Végül az olasz buszvezető felvitt a hágóba, végigdudálva a meredek szerpentin útvonalat, hogy a liftkezelők, akiknek az előző busz után már lejárt a munkaidejük, ne menjenek még haza, mert hoz még 8 szédült magyart, akik szeretnének még valahogy hazajutni ezen a napon. A lift állomásnál kilökött bennünket a buszból és még a számára összegyűjtött 50 EU borravalót sem fogadta el. A liftesek pedig megvártak és mikor az utolsó emberünk is kiszállt a székből azonnal leállították a liftet és mentek haza. Mi pedig erős szürkületben értük el kocsinkat és késő este jutottunk haza szálláshelyünkre boldogan.

Most Laci napközben Cortinában megtudta a pontos menetrendet és abban a tudatban indultunk el másnap reggel, hogy tudtuk, mikor megy az utolsó busz, és nekünk mikorra kell a buszmegállóba lennünk, hogy simán hazaérkezhessünk.

Visszaérkezve a szálláshelyünkre gyorsan megfürödtünk és elfogyasztottuk az ízletes és bőséges vacsoránkat, majd rövid beszélgetés után visszavonultunk szobáinkba és korán lefeküdtünk.

Reggel tiszta, napfényes reggelre ébredtünk. Mi a szobánkban készítettünk magunknak egy teát és egy-két szendvicset reggelire. A többiek hideg csomagot kaptak, amit menetközben fogyasztottak el.

½ 8-kor indultunk. Cortinán áthaladva, a Falzaregó-hágó alatt 3,5 km-re az út menti, Cinque Torri alatti parkolóba hagytuk a kocsinkat. Onnan sí-busszal, melyre szintén érvényesek voltak a bérleteink (amit az ott tartózkodásunk alkalmával egyetlen egyszer sem kért senki), felmentünk a Falzarego-hágóba.
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A Hegyivadászok nagyköre összesen 114,466 méter, azaz több mint 114 km. Ehhez képest a sokak által ismert „Sella Ronda” körút, a felét sem éri el, a sípályák hossza csak 24 illetve 25 km. 

A 114,5 km-ből 30,5 km sí-busz, 3 szakaszban, 1,5 km  lóvontatásos, sí-jöring, 28,0 km   22 db különböző fajtájú felvonó (kabinos, székes, húzós) és 54,5 km különböző minősítésű sípálya ( kék, piros, fekete)

A körút majd minden esetben a Cinque Torri parkolóból indul és csak az órajárással ellentétes irányban, előnyös folyamatosan végigjárni. Ellenkező irányban több és hosszabb autóbusz közlekedést kell beiktatni.  

A Falsarego-hágóból (2105 m), egy 70 személyes kabinnal jutottunk fel a Lagazuoi tetejére (2742 m), melynek kilátóteraszáról gyönyörű, szinte teljes körpanoráma nyílik a környékre.

A Mt.Cristallo, Sorapis, Mt.Pelmo, Civetta, Marmolada, Sella és a hátunk mögött egészen közel a Falsarego-torony (2296 m), Cma Bois (2559 m), Forc Lagazuo (2571 m) bizarr tornyai és csúcsai kápráztatják el az ember tekintetét.

Már harmadszor járunk itt, de még mindig nem tudunk úgy továbbindulni, hogy körbe ne nézzünk, ne csodálkozzunk a pompázatos kilátáson, és ne készítsünk újabb fényképeket, a meglévő több tucat mellé.  
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A Falzarego-hágóból nézve a Lagazuoi terasz hátsó, belső oldaláról indul egy meredek fekete pálya lefelé, mely mintegy 400 m után kettéválik. Jobbra tartva visszavezet a Falzarego-hágóba, innen már piros minősítéssel. Balra pedig egy több km hosszú, piros minősítésű, enyhe hullámvasúthoz hasonló széles pályán lehet lejutni a Val Parola völgy felső szakaszára 700 m szintveszteséggel, a 2040 m-en, lévő, hangulatos Scotoni turistaházhoz, ahol nem lehet megállás nélkül elhaladni, mert olyan csábítóan szép környezetben van.

Rövid pihenő és napfürdőzés után folytattuk az utat. A ház alatti letörés mellett, a szegélyező magas függőleges sziklafalból kitüremlő víz, hatalmas jégfalakat, jégoszlopokat alkot, amelyet a megelőző ittlétünk alkalmával, eddig sosem láttunk, mert akkor az időjárási körülmények melegebbek voltak. A völgy fenekén elhaladtunk a Val-Parola turistaház mellett, melynek környezetében elhelyezett gyökérszobrok érdemelnek említést.

Innen mintegy kilométer távolságra, ahová csak botozva, vagy korcsolyázó technikával lehet eljutni az enyhe lejtés miatt, várnak ránk a lóvontatású szánkók. A szánkókhoz erősített két száll hosszú kötélen kialakított fülekbe kapaszkodva, 40-50 vállalkozó sízőt átvontatnak a völgy lapos végéig, potom 1,80 EU-ért.
[image: image9.jpg]


Legelőször mikor erre jártunk nem vettük igénybe a vontatást a mintegy 1,5 km-en, de a nyílt terepen, a tűző napon és enyhe emelkedőkön alaposan megizzadtunk és az óta nem sajnáljuk a plusz költséget, ha erre járunk.

A vontatás végén keresztezni kell egy közutat, melynek túlsó oldaláról már enyhe lejtőn elérhető egy rövid tárcsás felvonó (579 m hosszú), amelyet szintnyerés céljából használnak. Tetejéről pedig egy nagyon kellemes hosszú pályán lehet elérni a S.Cassianó település széléről induló modern kabinos liftet, amelyjel a Sorega tetejére lehet feljutni 2139 m-re.

Sorega egy forgalmas központi sí-hely, amelyre minden irányból felvonók és pályák vezetnek fel és le a környező völgyekbe.

Innen még egy székes felvonó, valamint egy hosszú pálya igénybevételével jutottunk el a mintegy 7-8 km-re lévő Corvara településre, majd onnan ismét egy kabinos felvonóval a Boé 2000 m-en lévő tetejére.

Mivel a teljes útvonal eddigi szakaszát jó idővel teljesítettük, volt némi felesleges időnk, így ezt kihasználva, a Boé tetejéről induló 520 m szintkülönbségű, fekete minősítésű pályát is kipróbáltuk, amit eddig még nem tettünk meg egyik alkalommal sem. Megállapítottuk, hogy ez sem „piskóta”. Meredek de jó vezetésű, nagyon szép környezetű pálya, remek kilátással a környező hegyek, elsősorban a Sella felé. 

Visszatérve a kiinduló pontra folytattuk eredeti útvonalunkat és több felvonó és pálya igénybevételével értünk le a forgalmas Arraba-ba.
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Arabba, a Dolomit sí-régió egyik legnagyobb és legforgalmasabb települése. Innen indulnak legtöbben a Marmoladara, innen kezdik sokan a „Sella Ronda” körutat. Mi is innen indultunk első ízben. Másodszor tavaly, a Falsarego-hágóban kezdtünk és a kört Cssiano-tól kezdtük meg és ott is, fejeztük be. A „Sella Rondát” bárhol el lehet kezdeni és mindkét irányba végig, lehet járni, jól látható, jelzett kétszínű táblák (jobb irányt piros, bal irányban zöld), útmutatásával és természetesen a minden sílift alsó állomásánál, díjmentesen beszerezhető részletes sí-térképek alkalmazásával. Mi az elmúl két alkalommal mindkét irányba bejártuk, ami nem teljesen egyforma, mert a felvonók és a pályák hossza, más-más irányba eltérnek egymástól.

Arabba, központjába érve, le kellett csatolni léceinket, mert át kellett kelni a forgalmas főúton a túloldalról induló kabinos liftek indító állomásához, melyet [image: image11.jpg]


modernizáltak tavalyi állapotokhoz képest. Az egymás mellől induló két kabinos lift állomása egy épületbe van. Az épület és az előtte lévő parkoló között 8-10 m-es szintkülönbség van, ide hogy megkönnyítsék a közlekedést, ferde mozgójárdát, valamint az épületben mozgólépcsőt építettek, amik tavaly még nem voltak. Az egyik lift felújított nagykabinos (70 személyes), a másik modern folyamatosan mozgó 25 személyes. Mindkét lift a Marmoláda-plató szélére megy fel, csak az utóbbi, valamivel magasabbra és az előzőtől 80-100 m-el balra tér el.

A nagy kabinnal mentünk fel, de onnan vissza kellett sízni a másik kabinos lift középső állomásáig egy meredek pirosnak minősített pályán, ami véleményem szerint bőven meghaladta a fekete minősítést is. Majd onnan két lift segítségével értűk el a plató túlsó szélén a befagyott Fedaia-tó végében lévő hasonló nevű hágót, 2057 m magasságban. Innen megállás nélkül száguldoztunk le legalább 4-5 km-t, 610 m szintkülönbséggel, egészen Malga Ciapela-ig.

Ide jól kiszámítottuk az időt, mert alig 10 perces várakozás után már is autóbuszra (sí-busz) ülhettünk és átbuszoztunk a 14 km-re lévő Allegre-be, mely csaknem 500 m szinttel lejjebb van egy nagy duzzasztott tó partján. A tó most a szokásostól eltérően, teljes egészében be volt fagyva és csak a horgászok ücsörögtek szétszórtan a jégen, az általuk nyitott lékek mellett. 

Alleghe-ből másfél km-es kabinos lift vitt fel bennünket immár a Civetta körzetében, a Piani di Pezza nagy forgalmú csomópontba, ahol több vendéglő napsütéses terasza csábított pihenőre és a megérdemelt ebédszünet megtartására.

El is foglaltunk egy nagyobb asztalt és ki-ki, ízlése és választása szerint ételt és italt hozott magának az önkiszolgáló vendéglőből. Mi egy kapucíner-el és egy pohár sörrel egészítettük ki a magunkkal hozott szendvicseket, de voltak olyan társaink, akik sült csirkét, vagy sült krumplit hoztak maguknak.

Kényelmesen megebédeltünk és közben napoztunk is egy fél órát, miután tovább indultunk egy gyors csaknem 2 km hosszú négyszemélyes üllőlifttel, majd egy másikkal 2100 m magasságba, ahonnan egy remek vezetésű, széles, több mint 3 km-es pályán jutottunk le Pescul-ba, az ottani buszmegállóba. Innen indul az utolsó sí-busz a Fedare turistaházhoz, előzetes tudomásunk szerint 15,45 kor. Megint jól kiszámítva az időt 15,40-re érkeztünk és a busz is pontosan érkezett. 

Az üres buszra mi 7-en szálltunk fel és rajtunk kívül még egy idősebb (nálam nem!!) úr, akivel reggel is találkoztunk  az indulásnál. Ezt a járatszakaszt, valamint az általa elérhető felvonót, 99%-ban csak azok használják, akik a „Nagy Kört” szándékoznak megtenni. Az innen 13 km-re lévő Fedare háztól lefelé nincs pálya. Felfelé is csupán csak egy, de azt is csak azok használják, akik az ellenkező irányból szándékoznak végigjárni a kört és a turistaháztól busszal, mennek le a völgybe. 
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Ezek után felszállva a felvonóra nem is csodálkoztunk azon, hogy pillanatnyilag rajtunk kívül (+ az egy, idős urat), senki nem használja, sem a felvonót, sem a párhuzamosan lefelé húzódó pályát. Sőt azon, csak halvány sí-nyomok látszottak, amik, lehet, hogy több naposak is voltak már.

A felvonó felső végénél a Nuvolau hágóban (2270 m), is van egy aránylag nagy turistaház, de az, valószínű csak nyáron üzemel a túraidőszakban, mert már másodszor jártunk itt, de a mozgásnak semmi nyomát nem tapasztaltuk egyik esetben sem.
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Ezzel felérkeztünk a pályaszakasz utolsó emelkedőjének tetejére és egy csaknem 3 km-es pályaszakasz várt még ránk lefelé a  lent parkoló kocsinkig.

Ez a pályaszakasz a „Cinque Torri”, öt tornyának közvetlen tövében haladt el és a lentről induló üllőlift alsó állomásánál, az autóparkoló szélén fejeződött be. Ez összesen 114,5 km melyet 28 km felvonóval (22 x), 1,5 km lóvontatással (1 x), 30,5 km sí-busszal (3 x) és 54,5 km különféle nehézségű pályaszakaszon tettünk meg.
Másodszor teljesítettük ezt az útvonalat, de szívesen megtenném harmadszor is, mert érdekes, változatos. Sok jó pályán halad keresztül minden alkalommal csak egyszer. Ez pedig kizárja a monotonságot és az unalmat. Ezen kívül van még egy nagy előnye. Míg a „Sella Ronda” állandóan zsúfolt és nagy forgalmú, addig ezen az útvonalon, csak ott van nagy forgalom, ahol megegyezik a „Sella Ronda” útszakaszával. A „Nagy Körön” volt olyan pályaszakasz, ahol szinte csak mi 7-en voltunk az egész pályán.

Hazafelé 18 órakor útközben randevúnk volt egyik benzinkútnál Karcsival, aki a szálló vendégeiből az esti sízésre szándékozott vinni a jelentkezőket és szükségük volt a bérletünkre, mert azok szezonbérletek voltak és külön díj fizetése nélkül érvényesek az esti pályahasználatra is.

Míg várakoztunk rájuk egy cukrászdában, ettünk egy finom fagylaltot.
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Miután átadtuk a bérleteket és továbbindultunk, 19 óra tájban érkeztünk haza és útközben megbeszéltük, hogy a következő nap, csak késő délelőtt indulunk szálláshelyünkről a Civetta körzetébe. Du. ½ 5-ig, míg a felvonók üzemelnek, besízzük az ottani pályákat, utána sétálunk és „kocsmázunk” egy kicsit. Majd este 7-től mi veszünk részt az esti sízésen, amit eddig még egy alkalommal sem vettünk igénybe. 

Reggel enyhén borús, párás időre ébredtünk, ami később megjavult, és mikor 11 óra után elindultunk, már sütött a nap is. Most a Piave völgyében balra fordultunk, majd Cortina előtt rátértünk a Velence felé vezető főútvonalra, melyen Longarone-ig mentünk és onnan fordultunk jobbra, be a hegyek közé Zoldo-Alto és Pecol felé. Sopra-tól Pecolig mintegy 75 km a távolság, melyet Laci 1½ óra alatt tett meg, ami nem lebecsülendő, ha figyelembe vesszük, hogy az útvonal háromnegyed része szűk kanyarokkal tűzdelt hegyi útvonal, meredek szakaszokkal, úgy felfelé, mint lefelé.

A Pecol-i kabinos lift parkolójában rakott le bennünket Laci és megbeszéltük, hogy ½5-re, ismét itt lesz a kocsival, addig oda megyünk, és ott sízünk, ahol csak akarunk a régióban.

Helyismeretünk már volt, mert a tavalyi évben síztünk itt egy napot és akkor bejártuk a régió összes [image: image15.jpg]T



pályáját. Ő addig mi sízünk, körbejár a környéken, esetleges új közelebbi „támaszpont” keresése érdekében.

A parkolóból indult egy modern, mintegy 1000-1200 m hosszú folyamatosan mozgó kabinos lift, amelynek kétirányú (piros és fekete), 50-60 méter széles pályája van esténként kivilágítva. Továbbá itt a régióban van még egy másik kabinos, valamint 10 székes, és 10 húzós lift, amelyeknek nagy részét végigsíztük a délután folyamán. A hiányzók másik részén pedig tegnapi napon jártunk a „Nagy Kör” alkalmával, mivel annak egy része áthalad a régión. 
A kabinos lifttel felérkezve továbbhaladtunk és közbeeső pályák és liftek igénybevételével feljutottunk a Mont Pelmo közelében csaknem 2000 m magas pontra, ahonnan 1000 m-es szintkülönbséggel, egy több mint 5 km-es pályán síztünk le Alleghe-be, ahová tegnap az ellenkező irányból érkeztünk autóbusszal. 
Innen a tegnapi naphoz hasonlóan a térség másik kabinos liftjével jutottunk fel oda, ahol tegnap ebédszünetet tartottunk. Most a pihenőt kihagytuk és helyette az itt lévő egyik fekete pályát, síztük végig, mivel ez újdonság volt számunkra, mert idáig erre sosem maradt elegendő idő. Ezután ismét egy hosszú 4,5 km-es pályán jutottunk vissza a mai nap kiinduló állomására Pécol-ba. Ezután már itt a környéken lévő pályákat síztük és felvonókat használtuk egészen fél ötig, mikor a liftek leálltak. 

A leállás után előjöttek a karbantartó gépek és elsősorban a majdani megvilágított pályaszakaszokat, hozták rendbe, asztal simaságura felújítva azokat. 

Addig, míg a gépek dolgoztak, mi elfogyasztottuk a szervezők által uzsonnára becsomagolt élelmet és gyümölcsöt, majd besétáltunk a közeli városkába.

Olga vásárolt magának egy leértékelt sínadrágot az egyik butikban, mások a térképboltban 25.000-es léptékű remek turista térképeket, a környékről.
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Majd visszasétálva a parkolóba, a liftállomásba beépült vendéglőbe töltöttük el az időt 7 óráig, amikor beindították újra a kabinos liftet és az első kabinok egyikével feljutottunk és így, csaknem elsőként síztünk le a nagyon jól előkészített 1000-1500 m hosszú pályán, először a meredekebbik majd a kicsit enyhébb, hosszabb oldalon megállás nélkül, nagy sebességgel. Remek fordulókat tettünk és nagyon élveztük a sima pályák előnyeit, főleg én, akinek az öregecske térdei, már csak az ilyen pályák állapota biztosítja a sízés igazi élvezetét.

Két órát élvezgettünk, 16-18 [image: image18.jpg]Tofana lift als6 allomasa



fordulót megtéve 21 óráig főleg kezdetben, míg aránylag kevesen voltak, de később sem kellet 3-4 percnél többet várakozni lenn a kabinnál. Csak ahogy emelkedett a létszám és múlt az idő, úgy romlottak a pályák állapotai.  Ez nem jelentette azt, hogy buckássá vagy, dombossá váltak volna, csak elvesztette az asztal simaságot, amely a tehermentes fordulókat biztosította nagy sebesség mellett. Ahogy romlott a pálya minősége, úgy terhelődött az ember térde és combjai, ami egyre nagyobb fáradságot idézett elő, elsősorban nálam.

23 óra előtt érkeztünk vissza Forni di Sopra-ba és akkor tálalták a vacsorát, mely nagyon finom és jól elkészített szarvas-pörkölt volt savanyúsággal.

Ugyanakkor csaknem egyszerre érkezett Magyarországról az utazási iroda másik tulajdonosa Marcsi is, (Laci felesége), akinek az édesanyja az előző héten elhalálozott és ezért nem Ő fogadott bennünket szombaton, az érkezésünkkor. Most is csak a téli szezon zárására, pakolásra, végtakarításra és a szombati hazaköltözködésre érkezett legkisebb fiukkal, Bencével.

A hosszúra nyúlt nap és a finom vacsora után azonnal szobáinkba vonultunk és lefeküdtünk.

Másnap 8,30-kor reggeliztünk, és 9-kor indultunk a Cortina-hoz tartozó Tofana régióba, amit már mi jól ismerünk, mivel a két megelőző alkalommal is síztünk ott egy-egy napot, a hajdani Olimpiai és az azt környező pályákon.
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Bő virslis reggeli után Marcsival és Bencével (12) kiegészülve indultunk Cortina-ba, a felső útvonalon, a Cristallo oldalában, szép napfényes körülmények között. Nem álltunk meg a város túlsó feléről induló alsó parkolónál, mert az tömve volt, hanem felmentünk az un. Pocol parkolóba, amely nagyjából az alsó pályarendszer felénél van és ott bőven találtunk helyet. 
Miután kipakoltuk a léceket és a botokat kiderült, hogy Marcsi léceit Laci nem tette be a kocsiba. Így kényszerűségből elváltunk, ők visszamentek a városba lécet bérelni.

Tekintettel arra, hogy itt is ismerősök voltunk a pályarendszerre vonatkozóan, nem volt szükség, vezetésre. Megbeszéltük, hogy 17 órakor találkozunk az alsó parkolóban a hazaindulás előtt. 

Kissé lefelé indultunk a pályán az egyik felfelé tartó lift alsó állomásához. Az alsó pályarendszeren 8 üllő és 2 húzós lift működik nagyjából párhuzamosan. A pályák alul több mint 150-200 m [image: image20.jpg]


szélesesek, amik felfelé fokozatosan csúcsban végződnek a Tofana oldalának ferde teraszán, a Tofana- Kapu felett. A csaknem 1000 m szintkülönbségű pályarendszer, a terepviszonyoknak megfelelően, több párhuzamos nyomvonallal, mintegy 4 km hosszan húzódik. Legalulról 5 egymást követő, nagyteljesítményű üllőszékes lifttel lehet, feljutni az un. Pomades-re 2303 m magasra, ahonnan remek kilátás nyílik a Cortina feletti és környéki hegyekre (Cristalló, Sorapis, Mt.Pelmo, Civetta, Averau, valamint a völgyben lévő városra.

Ezen a felső szakaszon rendezték meg 1956-ban a lesikló és óriás-műlesikló versenyeket. 

Felérkezve először a baloldali fekete pályán jöttünk le remek viszonyok között. Másodszorra a középső, a kapun keresztüli szintén fekete minősítésű, de az előbbinél talán valamivel meredekebb pályán indultunk. Feri, Laci leszáguldoztak, majd Pista elcsúszott és szánkázott jó pár métert a meredek pályán mire meg tudott állni. Majd én és Olga következtünk, mögöttünk Jóska indult lassabb tempóban. Én elérve a legmeredekebb szakaszt magam mögött hagytam Olgát, és ha nem is a leggyorsabban és legideálisabban, de több fordulóval épségben leérkeztem a 2-300 m-es legnehezebb szakaszon. A „Kapú” két nagy meredek sziklafala között, a jobboldali szikla teljes árnyékot vetett a mintegy 30-40 méter széles pályaszakaszra. Ott a pálya közepén eléggé le volt kaparva a pálya és ez által elég keményé vált és nagyon rá kellett tartani a lécek élére, hogy ne csússzon ki az ember. Ráadásul a vakító napfényről az aránylag sötét árnyékban nagyon korlátózódnak a látásviszonyok, és nehezebben ismerhetők fel a pályaegyenetlenségek. Kicsit úgy, mint mikor a napfényes országútról, autóval behajt az ember egy rosszul világított alagútba.
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Miután leérkezve a legnehezebb szakaszon megálltam és visszapillantva láttam, hogy Olga a meredeken lejtő tetején tesz egy fordulót, de léceit nem tudja teljes mértékben uralni, így oldalra kifut a pályáról a mély laza hóba, ahol térdig elsüllyed, de nem esett el. Próbálkozik kikecmeregni a mély hóból, de nem sikerül neki, csak egy helyben toporog. Először azt hittem, hogy lecsatolódott a léce és azt keresgeti a mély hóban, ilyen már előfordult másnál, máskor is. Aztán láttam, hogy a lécét maga mellé tűzi, de nem mozdul a helyéről. Akkor meg már arra gondoltam, hogy meg is sérülhetett.

Közben Jóska, aki felülről látta Olga helyzetét, visszafordult és elkezdett felfelé menni, azt már nem látta, hogy Olga szorult helyzetbe került, mert takarásban került.

Mindez hosszú percek alatt játszódott le. Beszélni nem tudtam Olgával a nagy távolság miatt, így felültem a liftre és felmentem hozzá és 4-5 méterre felette megálltam a pályán. Kiderült, hogy nem történt semmi baja, csak előtte a hó alatt van egy nagy szikla, amire a lecsatolt léceivel nem tud fellépni, valamint a meredekség miatt a lécét sem tudja felcsatolni. Közölte, hogy már kért segítséget, sőt a segítség is útban van hozzá, akik megnyugtatóan leszóltak már a felette közlekedő liftről, hogy mindjárt ott lesznek. Még én is ott voltam, mikor megérkeztek és közvetlen odasíztek hozzá. Elvették tőle a léceket és felvitték 10-15 m-el feljebb a pálya szélére, ahol már nem volt olyan meredek a lejtő. Lécek nélkül, most már Olga is fel tudott menni a síbotok segítségével. A mentők felajánlották neki, hogy lekísérik a lejtő aljába, de ezt Olga nem akarta elfogadni, ellenben lejönni sem akart azon a pályán, így felcsatolva a léceit, megindult felfelé, a mintegy 80-100 métere, a pálya teteje felé, ami elég kellemetlen és fárasztó feladat, főleg tűző napfényben.
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Közben míg a hegyi-mentők foglalkoztak Olgával, azt hittem le fog majd egyenest jönni és így újra lesíztem a meredek aljába, de mikor láttam, hogy felköti léceit és felfelé indul, ismét felmentem, mert nem tudtam, hogy észrevette e, hogy nem sokkal felette, jobbra leágazik egy pálya megkerülve a nagy árnyékot adó sziklafalat és amely jóval lankásabb (piros), mint a másik kettő, amely fekete. Ha azt használja, jóval kevesebbet kell visszagyalogolnia, ellenben az a pálya jóval lejjebb, a második lift aljába megy le és elkerüli azt a helyet, ahol én és a többiek várakoztunk rá.
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Mikor felértem még mindig „oldalazott” felfelé jól átizzadva az erőkifejtéstől. Most már közösen lesíztünk a piros pályán és visszajöttünk, ahol a többiek türelmesen várakoztak ránk. 

Az egész manőver több mint egy óra veszteséget jelentett, így elhatároztuk, hogy innen azonnal felmegyünk a katlanba, a pályarendszer másik, felső szakaszára.

Előbb le kellett mennünk egy, a rendszer alsó harmadából induló székes lifthez, amellyel fel lehetett jutni a Cortinából induló nagy kabinos lift középső, átszállásos szakaszához, ahonnan egy nagykabinnal juthattunk fel a Tofana katlanának peremére, 2470 m-es magasságra, az ott kialakított többszintes nagy liftállomás és vendéglátó egység épületébe.

A katlanban három üllőszékes lift üzemel három irányba. Egy szembe, egyenesen a Tofana tömje felé (ez megy a legmagasabbra, 2600-2700 m-re), ennek aljáról balra felfelé, valamint jobbra lefelé egy-egy rövidebb, mintegy 800, illetve 1000 m hosszan.

Mivel a többieknek volt ideje ebédszünetet tartani, míg Olga kínlódott a pályán, megegyeztünk, hogy mi leállunk, ők addig síznek. A terület nem olyan nagy, hogy ne találjunk egymásra rövid időn bel[image: image24.jpg]S
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Lifttel felmentünk az önkiszolgáló étterembe, és míg Olga helyet keresett a nyitott teraszon addig én kértem egy habos-kávét Olgának és egy forralt-bort magamnak. Míg megettük a magunkkal hozott szendvicseinket és elfogyasztottuk italunkat befelhősödött és a látási viszonyok is leromlottak. Sajnos az innen kitárulkozó kilátás is korlátozottá vált.

Mikor a pihenő után felkötöttük léceinket és elindultunk a jobboldali pályán lefelé szinte csak botorkáltunk és tapogatóztunk a pályán, minden élvezet nélkül. Mikor a megelőző években kétszer is itt jártuk, az akkori hó mennyiség sokkal alacsonyabb volt a jelenleginél, de az itteni viszonyok akkor is tökéletesebbek voltak a jelenleginél. Akkor a lenti zónában vizes volt a hó, itt még porzott. Most hó volt bőven, de a pályák ki voltak alaposan fagyva és igen kemények voltak, ráadásul a napfény hiányában rosszak voltak a látásviszonyok is. Minden összefolyt, az egyenetlenségek nem voltak jól láthatóak. Mindenesetre nem volt kellemes a sízés és a társaink nagy része is ezen a véleményen volt.
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Innen a katlanból volt egy aránylag szűk, meredek fekete pálya, amin le lehetett sízni az alsó szakaszra. Mikor először jártunk itt nem mentünk le, mert nagyon jegesnek ítéltük és nem akartunk reszkírozni. Másodszor kedvezőbbek voltak a viszonyok és le is mentünk minden probléma nélkül. Most, mivel a belső pályákon sem voltak valami jók a viszonyok, úgy ítéltük, hogy meg sem próbáljuk, és a lifttel megyünk le a középső szakaszig. A többiek közül csak Lacinak volt hajlandósága a lemenetelre, de egyedül ő sem vállalkozott rá. Az a véleményem, hogy szerencséjére, mert az eddigi tapasztalataim alapján is kétségbe vonom sí tudását, amit bátorságával és túlzott önbizalmával egyensúlyozott ki, olyan „kamikaze” stílusban. Fentről elindult nyíl egyenesen és hajmeresztő tartásban végigszáguldott a pályák hosszán, általunk mindig reszketve, hogy egyszer valakit el fog ütni, vagy egy irtózatos nagyot fog esni. Ez ideig szerencséje volt társaságunkban, de nem csak neki, hanem nekünk is.

A lift kabinjából látva megítélésünk beigazolásaként konstatáltuk, hogy a lejövő pályaszakaszon alig-alig közlekedtek, ami azt jelentette, hogy nehezen volt járható.

Az alsó szakaszon valamivel jobbak voltak a látási viszonyok és a pályák is jóval enyhébbek voltak, így négy óráig síztünk, majd Olgával bevonultunk a pálya alján lévő vendéglőbe és
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Ott vártuk ki az öt órát, mikor Laci jött értünk.

Vacsora után vetítést tartottam Tanzániáról. Az 1976-ban készített dia felvételeim egy nagy részét digizáltam és CD lemezre mentettem. Ebből készített összeállítást vetítettem le TV képernyőn keresztül, az érdeklődőknek.

Ötödik sínapunkon Laci nem tartott velünk. Átadott bennünket Karcsinak, aki magával hozta feleségét is. Egy új és részben eddig ismeretlen területre indultunk, kiegészülve egy négytagú családdal, akik a saját gépkocsijukkal jöttek utánunk.
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A Pordoi-hágótól délre volt az a terület, amely számunkra is ujjat jelentett, de ehhez előbb szinte át kellett kelnünk a központi sí-régió középső részén, mely 8-10 km-t jelentett.

½ 9 kor indultunk. A Piave völgyében közelítettük meg Cortinát, majd a Falsarego-hágón átkelve S.Cassiano-ig mentünk a kocsikkal, ami 81 km-re volt szálláshelyünktől.

Ekkor még szép tiszta napos idő volt, de mire 7-8 különböző hosszúságú lift és pálya igénybevételével elértük a Pordoi-hágót már erősen befelhősödött körülöttünk és korlátozta a látásviszonyokat. A Poroi-hágóból tértünk le, az eddigi ismert útvonaltól, déli irányba.

A hágóba feljutni, és onnan továbbhaladni egy elég bonyolult rövid egymást követő, keresztező és elágazó lift és pályarendszeren keresztül kellett. Karcsi jól ismerte az útvonalat, de számunkra a korlátozott látási viszonyok miatt a tájékozódás elég körülményes volt. Ehhez hozzájárult, hogy a csoport 12 főből állt különböző sí-tudással, ezért sűrűn meg kellett állni, bevárni az elmaradottakat, valamint kijelölni a következő útszakaszt. Ennek ellenére az egyik pályaelágazást a család egyik lány tagja nem vett észre és tovább ment, így elvesztette a csoportot. Telefon nem volt nála.
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Majd egy órába került, mire előkerült a homályból, de akkor már Karcsi és az apja másodszor is visszamentek lifttel keresni őt. Miután előkerült telefonon értesítettük Karcsiékat, hogy megvan, és ne keressék tovább. Csak ezután tudtunk tovább indulni Canazei település felé, ahová egy hosszú szép pályán jutottunk le a városka szívébe, ahol le kellett csatolni léceinket.

Eredeti terveink szerint, innen sí-busszal kellet, volna átmennünk a közeli Alba helységbe, ahonnan továbbra is délnek tartva (azaz, a parkoló kocsiinktól még távolabb), egy hegygerincen kellet, volna átkelni, hogy elérjük eredetileg kitűzött célunkat, Ciampac területét, övezetét.

[image: image29.jpg]- plhenohely

an Paradiso)




Mivel az időjárás megjavulására nem volt remény, időveszteségünk is volt a személyi keresgélés miatt, továbbá ebédszünet is esedékes volt, úgy döntöttünk, hogy nem megyünk tovább, innen visszafordulunk.

Átgyalogoltunk a városka öreg, hangulatos házai között a városszélen épült modern központig, ahonnan indult egy nagykabinos lift visszafelé. De ezt megelőzően bementünk egy önkiszolgáló étterembe enni, inni és csak azután mentünk tovább.

Közben elkezdett szállingózni a hó és mikor kiszálltunk a kabinból a felső állomáson, egy hóvihar kellős közepén találtuk magunkat. Alig egy óra alatt leesett legalább 8-10 cm friss hó.
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A hóesésben elhaladtunk egy kis magányosan álló kápolna mellett, amelynek előterében, mementóként, egy nagy, legalább 40-50 kg-os, fel nem robbant lövegmag volt felállítva, ami az I. Világháborúból származott, és valószínű sok ember halálát kímélte meg becsapódása pillanatában hatástalansága miatt.

Szerencsére mire visszaértünk a Pordoi-hágóba a hóesés elállt és onnan már kedvezőbb körülmények között tudtunk lesízni Arraba-ba és onnan tovább a Campolongo hágóba, majd liftekkel fel a 2134 m magas Pralongia-ra, ahonnan már egy nagyon hosszú 4-5 km-es kék pályán jutottunk vissza Cassiano-ba parkoló gépkocsiinkhoz, a liftek leállása előtt, egy fél órával. Ezen a napon is besízünk legalább 30-35 km-t egy kisebb ellipszishez hasonló útvonalon.

Innen több mint 2 óra volt az út hazáig, ahová 18 óra után érkeztünk meg. A vacsorához levittem a Kiskőrösi barátainktól kapott finom saját termelésű bort, amit aztán közösen elfogyasztottunk, sajnálva, hogy ők más irányú elfoglaltságuk miatt, nem lehetnek itt velünk.

Szép napfényes, felhőmentes időre ébredtünk. Elérkezett számunkra a szezon utolsó sí-napja. Megbeszéltük Lacival, hogy délelőtt a Mt.Cristallo-nál kezdünk, és kora délután átmegyünk még a Missurina-tóhoz is, ahol szintén vannak pályák, ahol még nem síztünk.

Nekem egyénileg nosztalgikus élményeim vannak erről a környékről, mert 1979-ben az első nyugati hegymászó túrám itt kezdődött, mikor három napot itt campingeztünk a Missurina-tó partján. Ekkor ismerkedtem meg közelebbről a Drei-Zinne-vel és az Eötvös-csúccsal. Sajnos akkor, igazán nem másztam egy sajnálatos partneri incidens miatt (mint, jóval később kiderült, a nálam akkor még sokkal képzettebb Pick Jóska partnerrom, megbocsájthatatlanul nem bízott eléggé képességeimben, ezért inkább lemondott a mászásokról), ezért csak túráztunk itt a környéken, és innen utaztunk tovább a Svájci Alpokba.
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A Mt.Cristalo-nál síztünk az érkezésünk utáni első napon is, de akkor a rossz időjárási viszonyok nem tették valami élvezetessé, az egyébként jó pályák kihasználását.

Most, mint eddig mindig (mármint az előző két évben), a Cristallo felöli oldalon, kezdtünk, és végigsíztük az összes pályát, egyiket-másikat kétszer is, remek körülmények és jó hóviszonyok között. A korábbi ittléteink alkalmával az alsó részek már mindig olvadóban voltak, nehéz vizes hóval. Most kiváló volt a hó-minőség a pályák tejes hosszában.

Aztán átmentünk a Faloria oldalra és ott is végigsíztük az összes pályát egyszer-egyszer szintén kiváló körülmények között. Mire végeztünk, ½2 felé járt az idő. Lementünk a gépkocsihoz, tartottunk egy rövid egészségügyi szünetet, majd áthajtottunk az aránylag közeli Missurina-tóhoz.

Ott egy kétszékes felvonó működik, mely három pályát szolgál ki, rövid változatokkal. A háromból a legmeredekebb le volt zárva, gondolom tartalékossági szándékkal, vagy verseny-előkészítési okokból. A felvonó tetején volt egy vendéglő, szép napfényes terasszal és asztalokkal. Egy-két forduló után letelepedtünk az asztalokhoz elfogyasztani az ebédünket. Alig hogy megkezdtük élelmeink fogyasztását, megszállta a környezetünket az eddig nem látott, de mégis valahonnan a semmiből előkerült csóka kötelék, akiknek egyes egyedei már hozzászokva az emberekhez, szinte kézből kapkodták el a felkínált kenyérdarabkákat, amiket aztán kemény küzdelem árán igyekeztek megtartani a többiek támadása ellen. Bátrabbak a terasz karfáján 6-8-an felsorakozva álltak sorba, és ahogy az első megkapta az adagját a következő lépett közelebb, hogy elérje a feléje nyújtott kezet, a felkínált falattal. Miután az egyed megszerezte a falatot a levegőben köröző társak, akik nem voltak hajlandóak sorba állni, vagy nem mertek, igyekeztek lecsapni, és megszerezni azt társuktól. Sokáig elszórakoztunk mozgalmas magatartásukon.

Pihenő után, egészen a lift bezárásáig, megállás nélkül köröztünk felváltva a pályák valamelyikén. Tehettük ezt annál is inkább, mivel rajtunk kívül nem hiszem, hogy voltak még 10-12-nél többen az egész pályarendszeren, tehát egyáltalán nem volt tolongás.

Laci, aki valamivel előbb abbahagyta a sízést mosolyogva fogadott bennünket, megjegyezve; 

„Így kell egy szép és tartalmas hetet, sőt szezont, befejezni” Ebben nagyon egyet értettünk. 
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Visszaérkezve Soprára, elfogyasztottuk az utolsó bőséges és ízletes vacsoránkat. Megfőztem az utolsó nagyobb adag forralt-borunkat, amit aztán közösen ittunk meg azzal a megjegyzéssel, hogy ha minden rendben lesz, remélhetőleg jövőre újra itt találkozunk megint.

Csomagolni ráértünk másnap reggel is, mert „Laci főnők” 10 órára jelezte csak az indulást részünkre, ami meg is történ az ismét borulttá váló időjárásban.

Végül nem esett de az egész úton hazafelé, végig borult, felhős maradt az időjárás.
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Mint jövetben, Laci mind az ötünket „leterített” lakásainknál. Minket hagyott utoljára és innen indult a másik Lacival tovább, haza.
Befejezésül: Ez a túra is nagyon jó és sikeres volt, de az időjárás nem volt annyira kegyes hozzánk, mint ezt megelőzően kétszer. Akkor mind a hat-hat napon keresztül napfényes, szinte felhőmentes napjaink voltak. Ez alkalommal volt másfél nap, ami nem volt a legkedvezőbb az időjárás szempontjából.

Ellenben, ez alkalommal volt a legtöbb hó és nem olvadt egyetlen napon sem. Valamint most is megismertünk új területeket, pályákat és felvonókat a „Super-Ski” területén, ami ugyan nem okoz nagy meglepetést, mert akkora ez a terület, hogy egy teljes szezon ideje alatt sem lehet megismerni és minden részét, pályáját bejárni.
Részvételi költségek a következőképpen alakultak : (2006) 

Bp- Forni di Sopra- Bp + napi helyi transfer szállítások…………….30.000.- Ft/fő

Szállás (két ágyas, zuhanyzós szoba+WC)…………………………..19.100.-    „

Étkezés (bőséges reggeli és vacsora, ha kellett repetával)  ………….17.500.-    „

Síbérlet (Dolomit Superski 150 EU/ 250.-Ft/EU)  …………………..37.500.-    „

                                                                                      Összesen:       105.100.- Ft/fő

És még annyit. Olvasóim közül sokan kifogásolják, hogy a szövegben nagyon sok elnevezés van, ami térkép nélkül unalmassá és érthetetlenné teszi a tartalmat. Elnézést kérek, de ehhez a területhez szinte egy köteg térkép tartozik. Ennek beiktatása, beillesztése szinte áttekinthetetlenné, olvashatatlanná tenné a szöveget. A részletes, aprólékos útvonal leírást azoknak is szántam, akik nemcsak síznek és netalán elvetődnek erre a területre. A sízők általában rendelkeznek térképekkel, ami alapján beazonosíthatók az útvonalak. Ezért, a nem sízőktől ismételten elnézést kérek.

                                                                                       Fegyelmezetten sorba álló csókák. Aki
                                                                                          megkapta adagját jobbra távozott
Budapest, 2006. Március…

