LES ARCS

(2010.Január.)

Hosszú ideje készültünk már feleségemmel, hogy meglátogatjuk ezt a területet, de az utazási irodák „jóvoltából’ , akik az utóbbi  években nem indítanak ide autóbuszt, nem sikerült.
Kinéztük magunknak még akkor, amikor nem volt összekötve La Plagne-vel és nem alakították még ki a Paradiski sí-régíót. Sőt, miután La Plagne-n  már korábban jártunk és mivel az autóbuszjáratokat Les Arcs-ba felfüggesztették, újra elmentünk La Plagne-ba, mivel elkészült a két rendszert összekötő „Vanoise Express” kabinos lift, hogy majd  annak igénybevételével nézzük meg Arcs pályáit.

Sajnos pechünk volt, mert ez a kísérlet, a lift elkészülte után, a második évben történt (2008), amikor a szezon beüzemelése előtt kiderítették, hogy az átmenő lift kivitelezésében, súlyos hiba történt és ki kell cserélni a fő tartóköteleket, így az egész szezonban a lift nem üzemelt.

Az idén végre a Szlovákok jóvoltából (!), sikerült eljutnunk oda. Egy fiatal Szlovák – Magyar üzletember, az egyik magyar utazási irodán keresztül (TENSÍ), oda rendelte meg az utat, két turnus idejére, ami aztán csak egyre módosult, mert ők sem tudták a megfelelő létszámot biztosítani a második autóbusz megtöltésére. 
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A  magyar iroda révén, aki meghirdette a NET-en az utat, jutottunk a résztvevők közé, egy ARC-1800-ra szóló, kétágyas apartman, sí-bérlet és utaztatás biztosításával.

Számomra teljesen érthetetlen, hogy ebben a nagy versenyben, ami az utazási irodák között dívik, miért nem indítanak oda is autóbuszos utat, szezononként legalább egy-két időpontban. Állítom, hogy ez az egyik legjobb, leglátványosabb síterep a Francia választékban, minden sí tudást figyelembe véve. A megközelítése sem nehezebb, mint a környező Rosiere, vagy Tignes, amik még ráadásul messzebb is vannak. Vagy például a mellette lévő La Plagne, vagy a 3-Völgy Menüers települése. Nem lehet kifogás az sem, hogy most már üzemel a „Vanoise Express”. 

Szerintem ennek semmi értelme nincs. Mármint az egyesített drágább bérlet megvételének. A két pályarendszer 6 napos bérlettel, még a legjobb tudású síző sem tudja maradéktalanul bejárni.  Az átkelő lift mindkét pályarendszer  legszélét, La Plagne bal, Arcs  jobb oldalát köti össze. Mindkét oldal legszebb részeinek megközelítése, így sok időt vesz igénybe. Továbbá, mindkét terület egyenkénti teljes bejárására sem elég a 6 nap, egy közepes síző részére sem. Tehát ha valaki szeretné, jól megismerni a területeket, akkor érdemes egy-egy területre 6-6 napot rászánnia.

Franciaországba induló, szokásos pénteki nap 16:00-ra volt megjelölve az indulás a Dózsa György úti Időórától. A gépkocsivezetőn kívül, összesen 8-an indultunk. Két síoktató, a szlovákok kérésére, két Székesfehérvári fiú, két Magyarországon tanuló Iráni egyetemista és mi ketten a feleségemmel. Gépkocsivezetőnk, csak Pozsonyig jött velünk, ott várt ránk a másik két váltó pilóta, valamint a szlovák résztvevők. A busz 53 személyes volt. Ezen kívül kísért még egy hatszemélyes vegyes használatú gépkocsi és magán személygépkocsival is jöttek. Hogy végül mennyien voltunk összesen nem tudom, mivel a helyszínen több épületben voltunk elhelyezve és személyesen nem is ismertük egymást. 

Az egész úton (Bp-Pozsony-Bécs-Graz-Tarvisio-Udine-Milano-Toino-Frejus-alagút-Arberville-St.Maurice-Arcs 1800), éjszaka és a reggeli órákban végig párás ködös időben utaztunk. Csak a Frejus alagút előtt sütött ki a nap, ami meg is maradt továbbiakban, a nap folyamán.

22 órás utazás után érkeztünk meg 14:00 óra körül a meredek hegyoldalban létesített teleülés központjába, útközi 3-4 órás megszakításokkal.  Ott egy fedett autóbusz parkolóban álltunk be a kipakolás idejére. Kipakolás után a buszt le kellett vinni a kijelölt nyílttéri parkolók egyikébe.
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¾ órás várakozás és a lerótt 300 EU kaució után vehettük át szobánk kulcsait. Addig igyekeztünk felderíteni, hogy mi merre, hol található. Pékség, élelmiszerüzlet, bérletpénztár, felvonók stb.

Azt már most megállapíthattuk, hogy a természetes és mesterséges teraszok és utcák meredeken egymás felett vannak kialakítva, nyílt és zárt lépcsökkel összekötve. Az utcákban megtalálható minden olyan beszerzési, szórakozási és ügyintézési forrás, ami a turistáknak igénye lehet. A vendéglők, bárok, sport boltok, kölcsönzők, ajándék és élelmiszerboltok, divatüzletek, szervező irodák, bankok, és pénztárak. Persze nem csak egy, hanem több példányban, ahogy a forgalom és a kereslet megkívánja.

Átvéve kulcsainkat, megkezdtük lakóházunk felkutatását, melyre meglehetősen távol 6-700 m-re találtunk rá a harmadik utcaszint felfelé emelkedő járdájának felső részén.  Lakosztályunkra is nehéz volt rátalálni, mert a hegyoldalban, mintegy 90-100 m hosszan lefelé építették és bejáratait, csak a felső végéről lehetett megközelíteni. Onnan egy félig fedett lejtős folyosóról, 6 bejáraton lehetett bejutni a szintekre vivő liftekig.  Nekünk a 3-as bejárat volt megjelölve. Szobánk a 9-ig emeleten volt. Ott, a sötét lejtős (!) folyosó, legvégén találtunk rá. a 101-es lakosztályra. Szerencsére a szintek végén a lépcsőházak ajtóval voltak összekötve. Mivel ez az ajtó közvetlenül a bejárati ajtónk mellett volt, átjártunk a szomszédos lépcsőházba, ott fél emeletet lemenve a 4-es bejáratot használtuk. Ezzel kikerülve a 9-ik szint sötét folyosóját. Persze a lejtős távolságot nem, azt kívül kellett megtenni a ház felső végéig. A háznak nem volt sí tárolója sem, így léceinket sícipőben kellett minden nap fel és lecipelni. Házunkat sível sem lehetett teljesen megközelíteni, így felfelé a felvonókig 5-600 m-t, visszafelé 4-500 m-t kellett gyalogolni lejtős 20-40 m színt különbséggel.  Itt jegyzem meg, hogy az eddig megismert 20 Francia síterep közül ARCS-1800-on volt, a legkedvezőtlenebb szálláslehetőségünk. Mindehhez hozzájárult, hogy a lakásunk valószínűleg hetek óta nem volt használatban, így fűtve sem. A két kis radiátort maximumra állítva két napig tartott mire elfogadható hőmérsékletet tudtunk elérni, pedig még a főzőrezsók bekapcsolásával is rásegítettünk.  Sajnos meleg víz sem volt két napig, illetve vagy reggel, vagy csak este. Két nap után aztán fokozatosan kezdett megjavulni a helyzet. Állandósult a meleg víz és a szobahőmérséklet is. 
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Vasárnapi első sínapunk ragyogó napfénnyel kezdődött. 9:00-kor találkoztunk a szervezőkkel a központban, a síbérletek átvétele céljából. Illetve csak a feleségemét, mert az enyémért el kellett menni a központi pénztárba, mivel koromnál fogva már kivételes, ingyenes bérletre voltam jogosult. Számomra, az útlevelem alapján, egy fényképes digitális bérletett készítettek az itt tartózkodásom idejére 8 EU-ért.

A centerpénztárhoz legközelebbi „Trans ARC” kabinos lifttel kezdtünk, de a középső állomáson kiszálltunk bemelegíteni, a visszavivő kék pályán, kóstolgatva a pálya talaját és a havát. Örömmel tapasztaltuk, hogy a kemény alapon 6-8 cm pór hó van, ami remek felületet biztosít anélkül, hogy buckák alakulnának ki. Jégfoltoknak, köveknek nyomát sem találtunk. Minden ideális volt.

A következő fordulóval már felmentünk a felvonó tetejéig, a Col de La Chal-ra 2600 m-re, ahol csodálatos napfény és remek panoráma fogadott. A panoráma központját a Mt.Blanc sziluettje foglalta el a legendás csipkés Peutery-gerincével.

A hágó túloldali katlanában két hosszú piros és két még hosszabb kék pálya vezetett lefelé ARC-2000 irányába lefelé. Nagyjából félútról egy hosszabb 6, és egy rövidebb 4 székes felvonóval lehetett visszajutni a hágóba. Egymásután végigsíztük mind a négy pályát élvezve a pályákat, a havat, a napfényt és a sízés örömét. A felvonóknál csak annyit kellet várakozni, hogy éppen csak kifújtuk magunkat.

12:00 előtt a hágóban lévő vendéglő, nagy napfényes teraszán elfogyasztottunk egy finom (méregdrága) kapucinot, megettük a magunkkal hozott szendvicseket, közben élvezve a napfényt és a szépséges környezetet.
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                                                                                                                                                                                                         Egyórás pihenő után visszafelé indultunk a piros pályán először a kabinos lift középső állomásáig, majd onnan kék pályán, a „Derby” lift tetejéig és le az aljáig. Ez a pálya oly annyira tetszett, hogy azonnal megismételtük, majd alatta tovább ereszkedtünk „Plan Peisey”-ig az emeletes „Vanoise Express” és a völgyből feljövő „Kosár-felvonó” állomásig. Az utóbbi,  egy nyitott oldalú, 5 fülkéből álló kabinsor, melyben állva lehet utazni. Innen a „Peisey”, „Vallandry” és a „Derby” székes liftekkel fel-le cikázva tettük a köröket. Végül 2280 m-ről a keresztbe húzódó hosszú kék „Foret” pályán, visszasíztünk, a reggeli kiindulási pontig. Ott mivel még korai volt az idő tettűn egy-két kört a székes liftekkel és mivel nem akartuk „túlfeszíteni a húrt” az első napon, egy órával előbb 16:00 körül befejeztük a napot. Hazatérve a lakásunkat kissé melegebbnek találtuk és meglepetésünkre megint nem volt meleg víz, így a mai nap elmaradt a sízés utáni felüdítő tusolás. 

Másnap borult időre és enyhe havazásra ébredtünk. A havazás 4-5 cm után elállt a liftek beindulása előtt. A látási viszony ellenben továbbra is szürke korlátozott maradt. Meglepve tapasztaltuk, hogy az eddig Franciaországban megszokott 9:00 helyett, itt a lifteket 9:15 kor indítják csak. Igaz később is zárnak 16:30 – 17:00 óra között.  

A 6 székes „Vagere” lifttel kezdtünk és a tetejéről keresztben átmentünk a „Derby” lifthez. Itt az erdő zónában egy kicsit jobbak voltak a látási viszonyok, ezt kihasználva tettünk 2-3 kőrt, majd visszatértünk 1800 központjába. Délben hazamentünk enni és sziesztázni, sőt egy kicsit aludtunk is. Du. 2-után visszatértünk a pályára és a kisebb 3 székes felvonóval és annak pályáival kísérleteztünk. Sajnos a látási viszonyok tovább romlottak és vele a hangulatunk is. Így 16:00 előtt befejeztük a napi sízésünket és visszatértünk szállásunkra.

Örömmel tapasztaltuk, hogy lakásunkban végre van ismét meleg víz és ez meg is maradt a továbbiakban. A fűtés még mindig „gyengélkedett” ezért ismételten rásegítettünk a rezsóval kellemessé téve a légkört. Este tettünk egy nagy, legalább 2 km-es sétát esti fotózás reményében, de ebből nem lett semmi, mert nem találtam számomra érdemesnek tartott témát.

Harmadik sínapunk reggelén ismét szép napfényes időre keltünk, de 9:00-ra mire kimentünk a pályára, már megint erősen befelhősödött. Kicsit kedvetlenül ültünk be a „Vagere” lift székébe és indultunk fel a ködös semmibe. Ellenben nagy meglepetésre a kiszállás előtt áttörtük a felhőzetet és napsütésben szálltunk ki a székből, a „Nagy Renard”-hágóban (2435 m). Azonnal visszasíztünk a még mindig ködben lévő kabin középső állomásához (2000 m) és kissé nehezen, de feljutottunk a szintén napfényben ragyogó lévő Chal-hágóba. Nehezen azért, mert a jobban értesült helybeliek tudták, hogy odafen, süt a nap, így mindenki igyekezett feljutni. Már lenn alaposan kitömték a kabinokat nem nagyon hagyva helyet a középen beszállók számára.
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Odafenn csodálatos látvány fogadott. A környező völgyekben sűrű szürkésfehér felhőréteg takart mindent és felette hófehér havas hegyekés gerincek szikrázó napfényben tündököltek. Szerencsére a technika fejlődésének már nem filmre kell fotózni, így nem is kell már spórolni a felvételek készítésével.

Míg én fotóztam Olga, élvezettel napozott. Majd csináltunk 3-4 kőrt a „Plagnettes” és az „Arkabulle” liftek segítségével, besízve az eddig lezárt piros versenypályát is. Mindkét felvonó párhuzamosan közlekedik vissza a hágóba, csak az egyik valamivel rövidebb. Az egyik modern 6 személyes ráhajtható plexi burával. A rövidebb 3 székes és valamivel lassúbb is. Pályáikat 10 óra után, már végig kellemeden süti a nap.

Az utolsó kör után lementünk ARC-1950-re ahol elvétve az útirányt besíztünk a hangulatos település központjába és a főutcán síléccel keresgéltük az onnan kivezető utat. Miután a falu túlsó végén sem találtunk pályát, vagy felvonót, le kellett csatolni és gyalogosan megkeresni a legközelebbi felvonót. 

Rövid keresgélés után az egyik sikátor végében rátaláltunk a „Carrioke” rövid átkelő liftre, mellyel feljutottunk ARC 2000 sí-centrumába. Rövid tájékozódás és tanakodás után, miután az időjárás is kedvező volt, neki indultunk az Aig.Rouge-nak, az ARCS pályarendszer legmagasabb pontjára.

Először a 12 személyes, folyamatosan üzemelő „Varett” kabinnal felmentünk az „Augille Rueg”-re közlekedő nagykabin alsó állomásáig, amivel aztán a 3-ik fordulóval jutottunk fel 3226 m-es magasságba.  A kabinnak itt egy vas-traverzokból épített felső állomása van, mely kinyúlik az alatta lévő mélység fölé. Kiszállva a kabinból egy acélrács járdán és teraszon lehet elérni a fix talajt. Míg én a környezetet fényképeztem a meglehetősen hideg időben, Olga kimenekült, az őt mindig feszélyező mélység felől és ott várakozott rám. Magára a csúcsra (100-150 m) csak gyalogosan síléc nélkül lehet felkapaszkodni. Sajnos akkor nem mentünk fel, mert úgy gondoltuk, lesz még jó idő, úgyis visszajövünk még ide és akkor majd felmegyünk. Erre sajnos nem került sor Ebből az a tanulság (én már megtanulhattam volna), hogy a hegyekben egyetlen lehetőséget sem szabad kihagyni, mert nem biztos, hogy lesz még lehetőség.
A levezető, kezdetben meglehetősen szűk piros pálya, éles szögekben forduló, helyenként mesterségesen épített, meredek pályával kezdődött. A nagykabin alsó állomása után aztán kiszélesedett és becsatlakozva, már csak kék minősítéssel értünk le a Chat-hágóba felvivő liftek aljába.

Miután feljutottunk a Chat-hágóba hazafelé a könnyebb kék útvonalat választottuk, de az egyik elágazást elvétve ismét lejutottunk 1950-re, csak most már nem a település szívébe, hanem a sí-központjába. Onnan a „Mormota” 6 székes felvonóval jutottunk vissza, a hágóba vivő „Arcabulle” lift aljába. Innen most már a jó irányba indulva a piros pályán, bele a még mindig ott uralkodó felhőbe. Így értük el a „Derby” lift tetejét és onnan le a kék oldalon az alját.  Innen más a jól ismert keresztösvényen, a házunk közeli pályák alját 14 óra körül. Léceinket a pálya szélén hagyva hazamentünk ebédelni. 16 órakor ismét kijöttünk és liftek leállásáig síztünk ködös, párás, eléggé rossz látási viszonyok között. Mindettől függetlenül ez a vegyes napot is (felhő – napfény- felhő - köd), remek napok közé soroltuk, a „felhő feletti” viszonyok jóvoltából.

Szerdai nap ismét ragyogó, napfény, csendes idő. Az első székek egyikével a Frettes-hágóba (2384 m), majd onnan balra, egy kiváló, a gépek esti munkája után „szűz”, piros pályán síztünk le a L’Arpette felvonó alsó állomásához, amivel feljutottunk a 2413 m-es csúcsra. Ott ugyancsak kiváló időben szép kilátás nyílt a Mt.Blanc és kőrnyéke felé.  L’Arpette tetejéről egy hosszú balra kanyarodó kék pálya és egy, az ívet lerövidítő piros pályán lehet lejutni ARC-1950  sí-központjába. Mind a kettő remek. Innen átszállással felmentünk a már jól ismert Chal-hágóba, majd visszaszáguldoztunk ismét 1950-re, majd tovább le az „Esprit” lift aljába, ami közel 900 m szintet jelentett. Mintha a Kékesről lesíztünk volna Gyöngyösre, csak negyed távolsággal. Ezt a kör megismételtük, úgy hogy nem 2600-ról a hágóból, hanem 2413 m-ről a L’Arpettéről tettük meg az utat. Az”Esprit” lift közvetlen 1950 szép színes házai mellett jön fel belátást engedve itt-ott az utcákba is. Tetejéről vissza kell sízni a „Mormota” felvonó aljáig, mert egyébként a Chal hágó felé legalább 100 m-t kell enyhén felfelé gyalogolni a liftig. A „Mormota”felvonó tetejéről ellenben a csatlakozáshoz, csak le kell csúszni.
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Visszatértünk a „Mormota” lifthez és a mellőle induló „Gurs” felvonóval ismét felmentünk a L’Arpette-re ahonnan először megálltunk a sí-út mellett létesített nagy „Snowparc” megcsodálni a fiatalok kunsztjait. Majd kezdetben egy kék, majd végül egy hosszú piros pályán jutottunk le ARC-1600-ra a St.Maurice-ból feljövő fogaskerekű végállomásához, mely egyébként a település központja is. Itt van a településeket összekötő sí-busz megállója is. Itt megpihentünk az egyik szálloda napfényes teraszán kávézni és sörözni.

Visszafelé indulva megismételtük a település feletti piros pályát remek vezetése és csaknem sértetlen állapota miatt. Ezt úgy értem, hogy délidő révén szinte még mindig sértetlenek voltak az esti karbantartó gépek nyomai.  Visszatérve a L’Arpette tetejére, megismételtük ismét, az „Esprett” kört mely ismét közel 800 m szintet jelentett. Visszafelé lemondtunk a Rouge fel meneteléről, mivel láttuk, hogy kezd befelhősödni. Helyette a Chal-hágón keresztül és a nagy kék körön tértünk vissza ARC-1800-ra. Remek nap volt, amit még betetőzött a remek forró fürdő és a kiadós vacsora, amit kivalló könnyű vörösborral öblítettünk le.

[image: image7.jpg]


Enyhe havazásra ébredtünk, ami később ugyan elállt, de ezzel sem sokat javultak a kilátások. A 6 személyes székes lift tetejéről lesíztünk a kabinos felvonó középső állomásáig, hogy azzal felmenve, hátha ismét szerencsénk lesz, és majd odafent süt a nap. De már láttuk a kabinok alulról történő érkezésükkor, hogy nem reménykedhetünk, mert csaknem üresen érkeztek, tehát nem nagyon tülekednek a feljutásra. Kiszállva a tetőn reményeink végkép szétfoszlottak, a látótávolság nem haladta meg az 50 -60 m-t a nagy egyhangú szürkeségben. Lekínlódtunk 1950-re és még tovább az „Esprit” lift aljába, mert arra valamivel jobb volt a helyzet. Ezt az alsó szakaszt megismételtük még kétszer. Az idő nem változott, továbbra is hideg, ködös maradt. Olga szenvedett a fázós kezével, így a második forduló után bevonultunk az ARC-2000-nél lévő „Tarka-tehén” vendéglőbe felmelegedni. Mivel egy óra várakozás után sem változott az idő, úgy határoztunk, mára abba hagyjuk és hazamegyünk. Felmentünk a hágóba és mivel ott még rosszabb volt a helyzet kabinnal indultunk lefelé. Mivel a középső állomásnál úgy láttuk, hogy ezen az oldalon jobbak a látási viszonyok és a felhőzet is itt-ott szakadozni kezdett kiszálltunk. Lementünk a „Derby” lifthez, ott tettünk egy kőrt a remek piros pályán, majd lementünk ’Vallandry” sí-központjába (1600 m), ahol percekre még a nap is kisütött. Elfogyasztottuk szendvicsünket, a „Grizli” felvonóval felmentünk 2280 m-re és a piros pályán leereszkedtünk „Plan Peisey”-be, majd onnan a hasonló nevű liftet használva, a több km-es „Foret” pályán hazatértünk ejtőzni.  Léceinket ismét kinn hagytuk a pályán. Olga hazafelé bement a központba friss kenyeret venni, mint minden nap hazafelé, így megtakarítva egy felesleges fel-le utat. Én a házunk végén vártam meg általában, addig letakarítva a léceinket, ha szükség volt rá. Délután ismét kijöttünk, de az egyre rosszabbodó látási viszonyok miatt két kör után végleg abbahagytuk a sízést.

Hatodik utolsó sínapunk sem kezdődött napsütéssel. Ismét kísérleteztünk a felső „régióval” sikertelenül. Kísérleteztünk még a „L’Arpette”-vel, „Vallandry”-val. Felmentünk még 2280-ra is, de ott még ráadásul elkezdett havazni is, így bemenekültünk az egyik turistaházba kávézni. Innen keresztbe visszatértünk 1800-ra és felmentünk ismét 2600-ra a hágóba. Ott még kegyetlenebbé vált az idő széllel és intenzívebb havazással. Kabinnal visszajöttünk a középső állomásig. Ott még tettünk egy kísérletet, de végül egyre erősebb havazásban a „Derby” lift érintésével visszatértünk 1800-ra. A léceket ismét a pályán hagyva hazamentünk.  Mivel a havazás egyre kitartóbb maradt, később visszamentünk a lécekért és ezzel, ezen a túrán befejeztük a sízést.

Este elkezdtünk összecsomagolni és vártuk az értesítést, hogy másnap reggel mikor akarják a szálláshelyet átvenni és mikor, hol lehet a buszba bepakolni, de nem jött senki.

Reggel 9:00-re késszen lettünk a takarítással. Közben jött az egyik Szlovák szervező, hogy a buszba lehet bepakolni ugyanott ahol kipakoltunk, a lakás átvételére majd jönnek. Először Olga ment el két kisebb táskával, majd miután visszajött én vittem a léceket és egy táskát, ő várta az átvevőt. Alig hogy végeztem a csomagok elhelyezésével a buszban, Olga is megjött és közölte, hogy a lakást átvették, de kaucióért el kell menni az irodába, amit nem tudtunk, hogy merre van. Végül az egyik szervező kísért el bennünket a meglehetősen messze lévő irodába. Közben folyamatosan jöttek és pakoltak be a buszba, de ennek ellenére csak ½ 12-kor tudtunk elindulni hazafelé.

Kezdetben nagy volt a sorbaállás a hegyről lefelé és az utakon, de Arbervill-től már akadálytalanul utaztunk Udinéig. Ott erősen elkezdett havazni és egyszer csak égett füstszag kezdett terjengeni az utastérben. A legközelebbi benzinkútnál kiderült, hogy az ablaktörlő motorja égett le, valószínű a nagy terheléstől. Rövid tanakodás után úgy döntöttek a gépkocsivezetők, hogy ennek ellenére tovább indulunk, legfeljebb lassabban, nagy késéssel érkezünk haza.  Szerencsénkre rövid idő után, még Klagenfurt előtt megszűnt a havazás és onnan már simán utaztunk Pozsonyig és hazafelé. Utunk ugyan úgy, mint menetben 22 órát tartott. Csak a Vértest elhagyva kezdett növekedni a hazai tájakon a hó és meglepve tapasztaltuk, hogy Budapesten oly nagy, ami már hosszú évek óta nem volt. Visszafelé a Mátyás-pince előtt szálltunk ki a buszból és onnan taxival jöttünk haza.

Összefoglalva a túrát. A nem kimondottan legjobb időjárás ellenére is jónak tartottam. Tulajdonképpen csak félnapot hagytunk ki a kedvezőtlen időjárás miatt. Les Arcs pályái kiválóak, minden sí-tudást figyelembe véve. Majd minden legmagasabbra vivő lifttől, kék pálya is vezet le. Felvonók túlnyomó része székes, húzós csak a tanuló pályák mellett vannak. Az 5 év alatt és 72 felett a bérletek és egyes tanuló pályáknál a felvonók ingyenesek. A rendszerhez tartozó települések (Villaroger, ARC 1600,1800, 1950, Vallandry, Plan Peisel) rendszeres menetrend szerint sí-busz járat köti össze, ami bérlettel térítésmentesen használható. Ugyan ez vonatkozik a St.Mauricen-ből közlekedő fogaskerekűre is. A Paradiskit összekötő új átkelő lift és a kiegészítő bérlet, napi 10.- EU-ért megváltható. Hátrányai közé sorolom, az apartmanjai zömének nehéz megközelítését, a meredek hegyoldali település miatt. Valamint március közepétől, a déli fekvése miatt, az alsó pályák használhatósága esetleg kérdéses lehet, függően a hó mennyiségétől és a pillanatnyi átlaghőmérséklet magasságától.

Az egyéb ellátottsága megegyezik a Francia sí-terepekkel. Én az eltöltött idő és mindezek figyelembevételével, Les Arcs-nak 5-ös osztályzatot adok és az egyik legjobb Francia síterepek közé sorolom.

Befejezésként pedig mellékelek egy sí térképet, hogy megnagyítva a leírtakat könnyebben lehessen egyeztetni. Zöld színnel jelölve azok a felvonók amiket használtunk.
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