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Puy St.Vincent

Sítúra Franciaországban

(2005. január vége)

Az utóbbi évekhez hasonlóan immár szinte megszokásszerűen, minden január vége felé választunk magunknak valami új síterepet, ahol lehetőleg még nem jártunk, így új tájakat, terepeket, pályákat, eszközöket ismerhetünk meg bővítve tapasztalatainkat.

Az idény kezdete előtt még a tavalyi év végén kiválasztottuk az idei újdonságot,  Puy St.Vincent síterepeinek megismerésére.
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Puy sí-központja, Provence tartomány szívében, nagyjából Brianson mögött, attól 31 km-re, 1600 m magasan építették ki, La-Pendine hegy oldalában. Pályái 2750 és 1400 m között, azaz 1350 m szintkülönbséggel, 16 lifttel és 70 km pályával, állnak rendelkezésre.

Ez ugyan a Francia síterepek közül a kisebbek, közé tartozik, de az utazási irodák ajánlataiban rendszeresen szerepel és barátaink is dicsérték, akik már jártak ott.

Utazási irodák ajánlatai közül a már ismert és többszörösen kipróbált irodát választottuk változatos lakhatási választéka, jó utazási feltételek kínálata és nem utolsó sorban elfogadható árajánlataik alapján.

Barátaink közül még négyen csatlakoztak hozzánk, egy házaspár és két férfi személyében, így egy 6 személyes apartmanra fizettünk be, amit az iroda „magas szintű kényelmet kedvelőknek” ajánlott. No ebben aztán volt némi véleménykülönbségünk, az iroda és köztünk utólag, de menjünk csak sorjában.

Utazásként az iroda által bérelt autóbuszt vettük igénybe, kérve jelentkezéskor, hogy lehetőleg az ülésrend kialakításakor a busz elejében jelöljék ki helyeinket, mert nem szeretünk túl hátul ülni, ott kevesebb a kilátás és bezártság érzetet kelt.  Ennek aztán egy másik kissé kellemetlen következménye lett, amit már csak az induláskor vettünk részre. Megkaptuk a két oldal első ülés párjait, amelyek annyiban kényelmetlenebbek, hogy ott nem lehet a lábakat kinyújtani az előtte lévő ülések alá, ami a hosszú utazások esetén a lábakban, kellemetlen görcsös merevedést okozhat, az arra hajlamosaknak. Önző módon, részben a legmagasabb koromra hivatkozva, valamint az ügyintézés feladatainak magamra vállalását kihasználva, a magunk részére a harmadik pár ülést választottam a második sorban, kihasználva annak előnyeit.

A kényelmes Mercedes típusú autóbuszban 42 utas, plusz a két gépkocsivezető foglalt helyet. Az utasok létszámában egy nagyobb csoport Miskolcról érkezett egy másik busszal a Dózsa György úti indulási helyre. Itt a találkozási idő 16.15 és indulásnak 17.00 óra volt megjelölve.

Kisebb kellemetlenséget okozott, hogy a várakozó buszhoz az iroda ügyintézője, kicsit késve érkezett az ülésrenddel, így már egyes korábban érkező utasok elfoglalták a helyeket, akik nem tudták, hogy az utóbbi időben az irodák már indulás előtt ülésrendeket alakítanak ki, az utazás előtti helyfoglalási tumultusok elkerülése végett.

Útvonalunk Bp. – Székesfehérvár – Rábafűzes – Tarvisio – Mestre – Milánó – Torino –Montgenevre-hágó – Brianson - Puy St.Vincent  volt, mintegy 1300 km távolságon.

Pontosan indultunk, de a Miskolcról utazókra való tekintettel a Budaörsi benzinkútnál mindjárt meg is álltunk egy kis „kisállásra”, azaz egészségügyi megállóra. 

Mi addig ittunk egy kapucínót az ott lévő MEC-ben és fél óra múlva indultunk tovább. A határon álltunk csak meg szintén egy félórás pihenőre, amit még 5-6-szor megismételtünk, úti célunk eléréséig. 

Rábafűzesnél éppen csak az útlevelünket tekintette meg egy hivatásos határőr hölgy és percek alatt, mentünk tovább. 

Borult, hideg télies időben indultunk Budapestről, hideg, napfényes reggelre ébredtünk és egyre szebb lett a táj, ahogy Torino után a hegyekhez közelítettünk. 

Milano – Torino - Oulx – Sestriere között nagy építkezések folynak, mivel 2006-ban Torino székhellyel rendezik meg a soron következő téli Olimpiát.  Új kiszélesített autópályát, nagysebességű vasútvonalat és az ezekhez szükséges műtárgyak építése folyik már két éve, a jelenleg is nagy forgalom mellett.

Torino és Oulx (ahol elágazik az út Montgenevre-hágó és Brianson felé), közötti 80 km-es útszakaszon 7 nagy alagúton, összesen csaknem 19 km távolsággal és 11 viadukton, 6,5 km-en vezet az autópálya. Az alagutak közül a 4407 m, a viaduktok közül 1650 m, a leghosszabb. A 2-3000 m-re magasodó havas hegyek között szépséges a táj, nem győzi kapkodni a fejét az ember.

Oulx után megkezdődnek a meredek, szűk kanyarokkal tűzdelt szerpentinek, amelyek 5-600 m-ről 19 km alatt, 1850 m-re viszik fel az utat.

Többször jártunk már ezen a szakaszon, de mindig megragadott bennünket a táj szépsége. Mindig felfedezünk valami újat. Egyszer felhőnélküli ragyogó napsütésben láttuk a hegyeket, máskor különböző típusú felhők szebbítik a havas csúcsokat, vagy éppen sejtelmes párában burkolódzik a táj. 

Ezen a szakaszon mindig nappal haladunk át, akár jövünk, akár megyünk. Most is felhőmentes napfényben ragyogtak a hegyek. Újként fedeztük fel a Sestrier (ott lesz a téli Olimpia sí központja) feletti hegyoldalban épült új bob-pálya kanyargós nyomvonalát.

Az Olasz-Francia határon elhagyatottan áll, a valaha volt határőr állomás és csak az EU lobogó és egy-egy nemzeti színű tábla jelzi a két ország határvonalát.

A hágó túlsó oldalon a hágóról leereszkedve már messziről látszanak a Biranson feletti három régi erődítmény körvonalai, amelyek hajdanán védték e fontos Alpi átkelőhelyet. Állítólagosan Hanibál is ezen az útvonalon kelt át az Alpokon.

Mivel bőven volt még időnk (szállásunkat csak 15 óra után vehettük át), Brianson nagy bevásárló központjánál egy órás pihenőt tartottunk és csak 13 órakor indultunk tovább.

Megcsodáltuk a nagy INTER SPORT áruház minden igényt kielégítő árukínálatát, a legújabb sportszereket, sportruházatokat, az újdonságokat. Megállapítottuk, hogy a sílécekből már csak az új típusú carving léceket gyártják és kínálják kötésekkel, vagy a nélkül, elég borsos, 60.000 és 250.000 Ft-nak megfelelő áron.  Az igaz, hogy itthon sem olcsóbbak és az is, hogy itt is érvényes, hogy nem a helyszínen kell az ilyen irányú beruházást megtenni, mert az sokkal drágább. 

Brianson számunkra már ismerős város. Kétszer töltöttünk itt egy-egy hetet és többször áthaladtunk rajta, mikor más sí-centrumokba utaztunk.

Mivel az utazási iroda csak az autóbuszban megkapott tájékoztatásában értesített bennünket, hogy a síbérletekhez fénykép szükséges és azt nem hoztunk (mert máshol már évek óta áttértek a mágneskártyás beléptető rendszerre), az itt lévő automatával készítettünk képet fejenként 2 EU-ért (közel 500.-Ft.), feleslegesen, mert a végén az útleveleinkből kimásolt fényképeket használták fel ere a célra. 

Amint déli irányban elhagytuk Briansont, leereszkedtünk egy széles völgy fenekére és ott L’Angertiere-la-Besse-ig haladtunk Risul felé, majd onnan fordultunk jobbra visszafelé ÉNy-ra Puy St.Vincent irányában. Van egy másik rövidebb út is, de az, keskenyebb és autóbusszal nehezebben járható, mint ez, ami 10-15 km-el hosszabb. 

Itt is meredek hegyoldalban létesített szerpentinen jutottunk fel egy széles mesterséges teraszra épített modern Puy St.Vincent-i sí-központba  és érkeztünk meg 14 óra előtt, azaz  csaknem 21 órás utazás után. A zsúfolt központban alig talált parkoló helyet autóbuszunk. Ilyenkor szombaton, a váltás napján minden sí helyen nagy a zsúfoltság az érkezők és távozók forgalma miatt.

A sí-központ információs irodájában közölték, hogy jöjjünk vissza egy óra múlva, mert a magyar ügyintéző csak 15 óra után lesz ott.  Csak azt tudnám miért? Hiszen az lenne a dolga, hogy várja az újonnan érkezőket.
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Kicsit tájékozódási szándékkal sétáltunk a sí-központot képező nagy többemeletes épület körül és alatta kiépített üzletsorok között. Az épület előtt meredeken emelkedik az egyik legforgalmasabb pálya egy 4 személyes, üllőszékes felvonóval, amely innen indul felfelé. Az épület baloldalán továbbhalad a pályarendszer lefelé 1400 m-re és onnan több lift, indul visszafelé részben az épület közeléig, részben azon túlhaladva felfelé több irányban.
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A főépületen kívül, attól jobbra a hegyoldalban, szétszórtan a terepadottságoknak megfelelően, kisebb nagyobb, többszintes épületek létesültek, amelyek többsége különféle nagyságú, 2-3-4-6-7-8 személyes apartman lakásokkal van berendezve az ideérkező turisták számára. 
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Visszatérve a parkoló autóbuszhoz kivártuk a három óra közeli időt és visszamentünk az információs irodához, ahová egyszerre érkeztünk az ügyintézővel. Tőle a leadott vócserünk (utalvány) ellenében, kaptunk egy másikat, majd egy térképvázlatot, amelyen bekeretezett egy üres helyet, valahol a hegyoldalban, hogy ott egy új épülő telep egyik épületében találunk egy másik irodát, ahol majd megkapjuk lakásunk kulcsait. - Csomagjainkkal együtt majd felszállít bennünket az autóbusz - közölte.

Mint utóbb kiderült, csak mi hatan laktunk azon a helyen. A többiek további 4-5  helyen laktak a településen szétszórva, különféle típusú és létszámú apartmanokban. Itt az irodában kaptuk meg fényképes síbérleteinket is, amely másnaptól volt csak érvényes.

Az autóbusznál a gépkocsivezetők közölték, hogy várnunk kell, míg a többiek is megkapják a kulcsaikat és csak akkor fognak sorba lerakni bennünket szállásunk közelében csomagjainkkal.

Egy darabig várakoztunk majd hárman gyalogosan elindultunk, hogy addig legalább felderítsük, hogy merre is van az Etoale nevű apartman-házunk.

Megindultunk a hegyoldalon felfelé haladó szerpentin úton egy felállított daru irányában, mert a tájékoztatás szerint építkezés van a lakhelyünk környékén. 5-6 kanyar megtétele után elértük az első darut, de ott nem volt lakható épület. Láttuk, hogy felfelé van még egy nagy emelődaru, ami alulról nem volt látható. Tovább mentünk és a 14-ik kanyar után az út végén, a központtól legalább 2 km-re rátaláltunk egy új egy-kétemeletes lakóházakból épülő telepre, amelynek ideglegesen felépült legnagyobb épületében rátaláltunk az irodára is. 

Ott szívélyesen fogadtak, és pillanatok alatt elintézték a formaságokat. Átvették a 300 EU-s kauciót, átadták az ágyneműket, törülközőket, kulcsokat és elkísértek lakóépületünkhöz, mely onnan 60-80 m-re volt egy önálló épületsorban, hat, háromszobás, emeletes színtű lakással. Házunk környékén, még épülő, különféle fokozatban álló házak falai meredeztek.

Lakásunk fölszintes bejárata egy kis előszobába nyílt. Közvetlen az ajtó mellett egy 80x60 cm-es sí-tároló volt beépítve, amelyben rakodó polc is volt, amit kénytelenek voltunk erőszakosan felhajtani, mert másképpen nem fértek bele a sílécek. Mellette nyílt a WC. Balra a beépített konyhafülke volt, felszerelve hűtő és mosogatógéppel, gyors melegítővel és sütővel, elektromos teafőzővel, főző és tálaló edényekkel, poharakkal és evőeszközkészletekkel.

A konyhából és az előszobából nyílt egy nagy helység, szép 8 személyes asztallal, székekkel, kihúzható ággyal, televízióval, gardróbszekrénnyel (melyből kifelejtették az akasztó rudat és az akasztókat), innen indult az emeletre egy falépcső. 

Az emeleten két hálószoba. Az egyik francia ággyal. A másik heverővel és egy emeletes ággyal és ez a szoba erkéllyel is rendelkezett. Mindkettőben beépített szekrény volt, melyekből már nem felejtették ki az akasztó rudakat és a ruhaakasztókat. 

A két szoba között volt keresztben a fürdőszoba, káddal és beépített mosdóval.

Úgy a lakás, mint a berendezése szinte új volt. Állítólagosan mi voltunk a második lakók benne. Nem is lett volna vele semmi bajunk, ha a harmadik napon a fürdőszobában nem történt volna csőrepedés, amit a bejelentés után sem javítottak ki és így, reggelente vízben tocsogva kellett azt használnunk.

Miután átvettük a kulcsokat a házhoz közel húzódó sípálya szélén ereszkedtünk egyenesen vissza a lent várakozó buszhoz, mely útvonal kb. negyedével rövidebb, de meredekségénél és csúszásveszélyénél fogva sokkal nehezebb.

Ott még mindig várakoznunk kellett, mert még mindig voltak olyanok, akik nem kapták meg lakásaik kulcsait. Végül az autóbusz minket vitt fel legelőször és raktuk ki csomagjainkat.

Két budapesti barátunk (Oláh Jóska vegyészmérnök és Juhász Feri műszer-technikus) foglalta el a lenti nagyszobát. A franciaágyas szobát Kiskőrösi barátaink, Kovács Tivadar és felesége Erzsike, így nekünk jutott Olgával, a háromágyas szoba.

Kipakolás után nagy evés-ivás kezdődött a két feleség és Tivadarék jóvoltából, akik hivatásuk mellett (Tivadar építési vállalkozó, felesége tanítónő), szőlő és gyümölcstermelők is Kiskőrösön, így kiváló itókákkal pótolták ki a mi szerény italkészleteinket. 

Négyünk ellátását részben a két feleség összehangolta, mi mindig közös étrenden voltunk, hazulról hozott ételekből, amelyekhez esetleg garnérungot kellett csak készíteni. 

A hosszú utazási tapasztalataink alapján kialakítottunk egy jól bevált étrendet, amely 8-10 napra, gondos előkészítés után mindig belefér egy nagyobb sporttáskába kettőnk számára. Az utazási helyszínen legtöbbször csak helyi specialitást, mint pl. Franciaországban finom vörösbort vagy sajtokat, és ha alkalom van rá reggelente friss bagettot, rúd kenyeret szoktunk vásárolni.  Bagettot most nem volt alkalmunk venni reggelente, a fárasztó beszerzési távolság miatt. A bagett csak frissen, melegen az igazi. A sütés után 1-2 órával már közel sem olyan finom, mint frissen.

Jóska és Feri barátaim külön-külön koszton voltak, nagyrészt konzerveket melegítettek maguknak.

Vacsorán elfogyasztása után még elbeszélgettünk egy darabig, de aránylag korán nyugovóra tértünk, hiszen az előző éjszaka alig-alig aludtunk az autóbuszon. 

Reggel felhőmentes, napsütéses időre ébredtünk. A felvonók 9 órakor indulnak és mi is akkor indultunk minden nap.  Addig kényelmesen elkészültünk, megreggeliztünk és felöltöztünk síruháinkba. 

Az első nagy kellemetlen meglepetésem az volt, hogy a digitális fényképezőgépem elromlott. Egyszerűen nem tudtam bekapcsolni, valamiféle elektromos hibája keletkezett. Próbáltam telepcseréket, de minden eredmény nélkül. Végül abban egyeztünk meg Tivadarral, hogy majd az ő gépükkel fényképezem én is, és hazatértünk után én fogom a képeket feldolgozni és CD lemezre menteni az ő számukra is.

Lakóházunktól egy rövid (20-25 m) lejtős, jeges útszakasz vitt ki az egyik pálya széléhez, mely  óvatosságot, figyelmet igényelt, mert kellemetlen lett volna ott elesni. A déli órákban ez a szakasz a napsütés hatására mindig felengedett és akkor sáros, jegessé változott. Aztán mikor árnyékba került ismét kemény jéggé fagyott. Ráadásul az építők gépkocsiijai is használták, és jól összetúrták mikor fel volt lazulva. 

A pálya széléről egy meredek szakasz vezetett le a központi székes felvonóhoz, amit alul keresztezet és közvetlen az indító állomás előtti teraszra vezetett.

Itt mindig ellenőrizték a bérleteket, de feljebb már csak nagyon ritkán, szúrópróbaszerűen.

A 4 székes, aránylag gyors felvonó felvitt az erdőhatárig, egy nagy nyitott katlan aljáig.

Innen egy kis húzós, tárcsás felvonóval fel lehettet jutni a katlan belső meredek faláig, honnan két oldalon vezettek vissza közepes minősítésű (kék) pályák a katlan aljáig, illetve tovább lefelé több variációval az 1600 m-en lévő központi felvonóig, sőt, onnan még tovább is lefelé, 1200-1500 m hosszan, a pályarendszer 1400 m-en lévő legalsó pontjáig. Innen kétszemélyes (lassú és öreg) székes lifttel lehetett visszajutni a központ alá. Ha oda akartunk visszajutni legalulról, akkor még egy tárcsás liftet is igény kellett venni, ami a központ szintje felé vitt, és onnan már be lehetett csúszni a nagy központi épület elé. 

A felső katlan aljából jobb felé, a lefutó gerinc irányába is üzemelt egy iker (egy tartóoszlopra épített, függetlenül egymástól, párhuzamosan, egymás mellett haladó), tárcsás lift is, amit mi „mediterrán” oldalnak hívtunk, mert ide reggeltől késő délutánig sütött a nap, ami nem volt mellékes körülmény, a sokszor – 6-8 fokos hidegben. Ez a lift hossza meghaladta az 1000 m-t és a felső vége a gerinc él alatt balra meg is tört, tehát nyomvonala nem egyenes irányba haladt. 
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Ezt a rendszert (tört nyomvonalú felvonó) a franciák találták ki, és csak az általuk gyártott (POMA), felvonótípusok tudják. Legalább is Európában. Van olyan is, ami a terepviszonyoknak megfelelően, akár többször is más-más irányba törik meg.

 Itt is van még egy, a nagy katlan bal szélén, ami kétszer törik meg, csaknem U alakban. 

A katlan közepén a felérkező 4 személyes lift alól indul még egy 4 személyes székes felvonó a legmagasabb pontra, a La-Pendine, 2750 m-en lévő csúcsa alá, ahonnan több változatban lehetett lesízni nehéz (piros) és igen nehéz (fekete) minősítésű pályákon. 
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A sípályákon négyféle minősítés van. Zöld, kék, piros, fekete, azaz könnyű, közepesen nehéz, nehéz, és igen nehéz. Ezeket a pálya mellett felállított, kerek táblák jelzik 100 m-enként, a pálya nehézségére utaló színekkel, feltüntetve még a pálya nevét és általában egy fekete,  kétjegyű számmal, amelyhez mindig hozz kel gondolni egy nullát, ezzel jelezve a pálya távolságát, a végétől, vagy egy csatlakozási ponttól, vagy egy felvonóállomástól. Minden síző a bérletéhez kap egy térképet is, amelyen fel vannak tüntetve, a felvonok és pályák nyomvonalai, azok nevei. A nehézségi szintek megfelelő színnel vannak jelölve. Így mindenkor megállapítható, hogy mikor hol tartózkodik az ember a pályarendszeren, ha van egy kis térképolvasási gyakorlata.

Itt ezen a helyen nem valami ördöngös a dolog a tájékozódás, mert aránylag kicsi és az erdőhatáron felül, szinte teljesen belátható az összes pálya. Az erdőben pedig minden pálya levezet valamiféle központba, vagy felvonóhoz. Ez ugyan általában mindenhová érvényes, de akadnak kivételek is. Itt összesen 16 lift van és talán 20-25 pálya, talán 70 km hosszan. De Franciaországban van olyan pályarendszer is, mely 60-80 felvonóval és 200 km feletti pályával rendelkezik, amihez ugyancsak elkel egy jó sí-térkép, ha tájékozódni akar az ember.

Persze nagy baj ott sem lehet, mert minden pálya lefelé vezet és legalul biztos, hogy talál az ember egy központot, vagy felvonót kezelővel, akik útbaigazítják a pacienst. Sőt a felvonók leállítása után általában a pályákat is végig szokták járni még, nehogy ott maradjon valaki, esetleg sérülten éjszakára. Legrosszabb esetben felesleges költségekbe keveredhet az ember, ha rosszul tájékozódik, vagy ha nem figyel oda.
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Egyszer Alpe d’Huez-ban síztünk, de nem ott laktunk, hanem a szomszédos Auris Ossians-ba. A két települést egy nagyon meredek és mély szakadék választotta el egymástól, amelyet összekötött egy liftrendszer. De ha ezt lekéste valaki, csak 30 km-es kerülővel tudott szállására visszajutni. Egy baráti társaság is volt akkor velünk, akiknek figyelmét külön felhívtam erre a tényre, csak éppen nem figyeltek oda. Hazafelé a leállítás után 5 perccel később érkeztek a lifthez és borsos valutaösszegbe került nekik a taxiköltség, hogy visszatérjenek lakosztályukba. 

Amikor Briansonba síztünk, ott is oda kellet figyelni a határidőre, mert hazafelé el kellett érni egy liftet a leállítási idő előtt fél órával, ellenkező esetben nem volt meg a megfelelő csatlakozás a hazatéréshez. Itt ugyan van egy mentő megoldás is, de ez nem mindenhol oldható meg.

A Briansoni pályarendszer légvonalban 20-25 km hosszan húzódik nagyjából egy hegyoldalon. Alatta a völgyben négy település is van, ahonnan különféle liftekkel lehet becsatlakozni a felső szakaszokba. Ezekhez a liftekhez természetesen pályák is vezetnek le. Ha valaki fenn maradna a liftek leállítása után, akkor sem kerül nagy bajban, mert a völgyben a négy település között sí-buszok közlekednek (ami természetesen később állnak le, mint a liftek) és a bérletek ezekre is érvényesek. Egy érdekesség, ezekre a sí-buszokra, amelyek menetrend szerint egész nap közlekednek. Csak sílécekkel lehet felszállni, „sétafikálásokra” nem lehet igénybe venni, csak térítés ellenében. 

De térjünk vissza Puy-ba jelenlegi helyünkre. A nagy katlanba való felérkezésünk után kipróbáltuk az ottani összes felvonót és pályát megállapítva, hogy a pályák és a hó minősége, kiváló. Habár a még Budapesti indulásunk előtt, internetről megtudakolt 110 cm hó mennyiségnek talán a fele sem igaz, de a pályák egyelőre jól vannak kezelve és a hó minősége, ha kevesebb is a jelzettnél, kiváló. Sajnos ez az állapot napról-napra romlott, mert nem volt természetes utánpótlás.

Délig bejártuk a pályák nagy részét és mivel a pálya egyik szakaszának szélén laktunk, úgy döntöttünk, hogy a déli pihenőnket lakosztályunkban kényelmesen töltjük, kiegészítve evéssel és ivással. Ezt a módszert aztán minden nap megismételtük és a hét végére elértük, hogy az áhított testsúlycsökkenés helyett, hazaérkezve testsúlygyarapodást regisztrálhattunk, [image: image9.jpg]


utólagosan neheztelve magunkra, hogy „már megint nem tudtunk hatásosan ellenállni a kulináris igényeink visszafogására”. 
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Másfélórás szieszta után mentünk ki újra a pályákra, de akkor sem maradtunk záróráig. A reggelente még szépen rendbehozott, kisimított pályák nagy részét délutánra „kisízték”, azaz összetúrták, lekaparták. Itt-ott a kövek is „kikandikáltak” veszélyeztetve testi épségünket és főleg síléceink kantnijait (acél-él) és talpait. No meg az első nap nem is ajánlatos a végletekig „hajtani”, főleg a mi korunkban.

Így 4 óra előtt abbahagytuk a sízést. A liftek általában 4–½5-ig járnak és minden indító állomásnál, ez fel van tüntetve. A felső liftek állnak le legelőször és a legalsók legkésőbb.

Szinte hazáig sízve szállásunkra, megszabadultunk öltözékünktől, főleg a lábainkat kalodaként mereven tartó sícipőktől, melyektől megszabadulni mindig nagy öröm. Egyesek szerint a sízés egyik legnagyobb öröme a cipők esténkénti levétele.

Kényelembe helyeztük magunkat, megfürödtünk, míg a hölgytagok elkészítették az ízletes vacsorát és nem utolsó sorban, jó Kiskőrösi fröccsel pótoltuk vízveszteségünket.
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Vacsora után Tivadarral lementünk a meredek sípályán a központba a majdani fakultatív kirándulás megtudakolása érdekében, amit beígértek a tegnapi érkezésünk folyamán.  6-8-an jöttünk össze, de az utazási iroda részéről, nagy bosszúságunkra nem jött oda senki.  

Csaknem egy órás toporgás után, mérgesen a feleslegesen megtett útért, emlegetve a szervezők fel és lemenő rokonait, jól kimelegedve visszakapaszkodtunk megint a sípályán. Kicsit könnyítve a nehézségen, a szerencsére magunkkal hozott síbotokkal. Mérgünket csak az otthon elfogyasztott „kiskőrösi nedü” enyhítette valamelyest.
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Második sínapunk reggelén ismét felhőmentes, napfényes, hideg időre ébredtünk. 9 órakor mikor elindultunk lehetett úgy – 6-8 fok. A pályák gépekkel rendbe lettek hozva ismét az este, de a nagy hideg miatt, a napsütés ellenére, most reggel egy kicsit „karcosak” kemények voltak, ami a térdeknek nem valami előnyös. A pályák egy részére beépített hóágyúk egész éjjel dolgoztak jelezve, hogy a helyi szakemberek szerint is kevés a pályák hó mennyisége, amit lehetőség szerint pótolni kell. Ez a pótlás eléggé költséges tevékenység (eszköz telepítése, víz, elektromos energia stb.), amit természetesen belekalkulálnak a fenntartási költségekbe, azaz a bérletek díjába. Itt egy hatnapos bérlet 19.000.- Ft-ba került, ami napi 3000.- Ft felett van, de van olyan hely is, ahol ez az összeg 5-9000.-Ft is lehet a pályarendszer nagyságától függően. Ezek az árak még kedvezményesek is bizonyos formában, mert az utazási irodák „nagyban” veszik. Ha egyénileg váltanánk meg a helyszínen, akkor 8-10 %-al drágábba kerülnének. 

[image: image14.jpg]


Leérkezve a központi felvonóhoz találkoztunk a gépkocsivezetőinkkel, akik ugyan a fakultatív kirándulásról nem tudtak semmit, de ők úgy tudták, hogy az a bizonyos eligazítás ma este lesz.

A mai napon bejártuk az összes pályát és felvonót és nagyrészt a katlan nagy pályáit síztük, mert ott voltak a legideálisabbak a pálya és hóviszonyok, főleg a délelőtt folyamán, míg a kezelt pályákat össze nem túrták a sízők és a bord-deszkások. 

Délben ismét „kaja” pihenőt tartottunk több mint egy órát, ellenben délután csaknem az utolsó percig kihasználtuk a felvonók kapacitását. A mai napon már sokkal jobban éreztük magunkat és hazatérve „dicsértük a napot”.

Este vacsora után a három fiú (Tivadar, Jóska és a másik Feri) lement az állítólagos eligazításra. Én nem, mert attól tartottam, hogy ismét becsapnak bennünket. 

Ők bizonyos formában jól jártak. Az eligazítás megtörtént részben, de konkrétum nélkül. Ellenben „fáradságukért” forraltbórral kínálták meg őket a szervezők, és annyit tudtak meg, hogy a fakultatív kirándulást csütörtökre tervezik, ha összegyűlik a minimum 25 fős jelentkezési létszám, amit majd megtudhatunk szerda este, ha lemegyünk ismét. Az irodában lévő füzetben a jelentkezések névsora mellé ki lesz írva, hogy mikor indul az autóbusz. 

A busz nem a közelebbi Briansonba fog menni, mert ott is kevés állítólag a hó, hanem a távolabbi Les2Alpes-ba, mely az egyik legmagasabb fekvésű sípályarendszerrel rendelkezik.  [image: image2.jpg]



A legmagasabbra felmenő lift itt 3520m-re megy fel.

Mindkét területen síztünk már egy hetet, sőt Briansonba kettőt. Mindkét terület a legnagyobbak, közé tartózik.  Az egyiken 250, a másikon 200 km sípálya áll rendelkezésre. 

Les”Alpes területén Tivadar és Erzsike is velünk volt. A másik két fiú egyiket sem ismerte.

Az utazási iroda által kiadott programfüzetéhez viszonyítva az átutaztatási részvételi költség Les2Alpes-ba (2000.-FT) helyett 10 EU-ba fog kerülni, azaz 25 %-al többe.  Csak azt tudnám miért? Erre természetesen ott nem kaptunk választ, mintha le sem lett volna írva.

A síbérleteink egy napra érvényesek voltak mindkét területre, vagy egyikre, vagy másikra, azokért nem kellett külön fizetni. 

Mind a hatunk jelentkezését beírták barátaink a jelentkezés füzetbe és rajtunk kívül még 7-en.

Harmadik, keddi napon kissé felhős szeles időre ébredtünk. Délelőtt a felső katlanban síztünk de a növekvő, erősödő, éles hideg szél, lezavart bennünket az erdei zónába, ahol elviselhetőbbek voltak a viszonyok, sőt a szélvédett területeken még napozni is lehetett.

Délután annyira megerősödött a szél, hogy a felső, kitett felvonókat le is állították, így az alsó pályákra kényszerültünk, amelyek szintén jó pályák voltak, csak általában ezeket többen használták, és előbb feltúrták, mint a többit. Persze ez a mai napra nem nagyon vonatkozott, mert az edzetlenebbek visszavonultak, az erős, hideg szél elől.

Mi is a szokásosnál előbb abbahagytuk a sízést. Találtunk egy új hazatérési útvonalat. Eddig a központi lifttel felmentünk az erdőhatár felső széléig és onnan közelítettük meg azt a pályaszakaszt, amely szállásunk mellett haladt el.

Most az alsó pályák mellett találtunk egy húzós liftet, amelynek felső végéről keresztbe ment egy enyhén lejtős sétaút, amelynek vége az előttünk húzódó pályában torkollott, csaknem egy magasságban lakótelepünkkel. Ezen, kényelmesen haza lehetett jutni és nem kellett a délutánokra szétsízett meredek, jeges pályán leereszkedni hazatérésünk érdekében.

Vacsora után nagy beszélgetéssel, élménybeszámolókkal, ütöttük el az időt lefekvésig.
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Szerdai napon ismét napfényre, felhőtlen égboltra ébredtünk és a szél is lényegesen mérséklődött. Indulás előtt bejelentettük a csőtörést, de az ott tartózkodásunk ideje alatt senki nem jött megjavítani. Úgy látszik az utazási iroda ajánlata szerint a „magas szintű kényelmet kedvelőknek” ajánlathoz, ez is hozzátartozik. 
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Délelőtt kezdetben a felső katlant síztük, de észrevettük, hogy a pályáknak csak egy részét kezelték le. Ilyent még sehol máshol nem tapasztaltunk Franciaországban, pedig már több mint egy tucat helyen jártunk. Mindenhol reggelre a jelzett pályák, kivéve egy-két fekete pályát, a mit direkt buckásnak hagynak, asztallap simaságúra le van kezelve, sokszor 8-10 gépszélességben is. Itt nincsenek is olyan széles pályák, mégis jó esetben, 1-2 gépszélességben járják meg, de azt sem mindegyiket.
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Később levonultunk az alsó szakaszra, mert azokat jobb állapotúnak ítéltük és kellemesebben sütött a nap. 

Délben kenyeret kellett vásárolnunk, mert fogyóban volt, és ha holnap elmegyünk a fakultatív sítúrára, akkor oda is szükség lesz rá. Napközben nem lesz módunk vásárolni. Most volt alkalom friss bagetot is venni, amit azonnal el is fogyasztottunk az ebédhez.

A déli szieszta után ismét a felső pályákat jártuk, ahol remekül éreztük magunkat és csak a liftek leállása előtt, hagytuk abba a sízést.

Vacsora után Tivadarral ismét, immár harmadszor mentünk le az információs irodába, de a mi illetékeseinket ismét nem találtuk, csak a két gépkocsivezetővel és az egyiknek családjával találkoztunk, akik még mindig semmiről sem tudtak a holnapi útra vonatkozóan. A jelentkezési füzetben csak azok voltak feltüntetve, akik már hétfői napon is beíratták magukat. Arra semmiféle utalást nem találtunk, hogy végül is lesz, vagy nem lesz kirándulás. Az egyik buszvezetőnk felesége beszélt egy kicsit angolul. Segítségével megkértük az irodában lévő francia hölgyeket, hogy próbálja telefonon felhívni a mi ügyintézőnket és megtudni, lesz utazás, vagy sem.

Beszéltek is valakivel, majd közölték, hogy utazás lesz, de hogy mikor, honnan és milyen busz fog menni azt nem tudták, megmondani.

Nagyon mérges lettem, hogy immár harmadszor bolondítnak ide bennünket minden eredmény nélkül. Elhatároztam, hogy én nem megyek sehová engem, ne bolondítsanak tovább, és kimentem az irodából, bámészkodni.

A helyi szervezők az iroda melletti sípályán lampionos sí felvonulást rendeztek főleg a gyerekek részére. De volt kutyaszán bemutató és épen akkor érkezett vissza az esténként rendezett motoros szán konvoj is. 
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Közben láttam, hogy az irodában Tivadar, az idősebbik buszvezető és annak felesége szóba ered egy odaérkező, fiatal, csinos, piros anorákos hölggyel, aki mint később kiderült egy Cseh csoport vezetője, aki anyanyelvén valamint az angolon kívül más nyelven nem beszélt.  Őt bízta meg a mi kihelyezett ügyintézőnk az út megszervezésére. Csak azt nem tudom, hogy miként értesültünk volna mi a holnapi útról, ha éppen nem vagyunk ott, vagy ha már elmentünk volna. És ha véletlenül nem botlunk belé. Ráadásul az értesülés megszerzéséhez a buszvezető felesége is kellett, mert ott, akkor, csak ő beszélt angolul, és egészen véletlenül tartózkodott ott férjével. Ő nem velünk utazott a busszal, saját gépkocsijával jött a férje után édesanyjával, mint egyéni turista. Ekkor tudták meg buszvezetőink is, hogy ők fognak jönni és a mi buszunkat fogják, felhasználni erre az útra, Cseh, Angol és magyar résztvevőkkel összesen 28 személlyel.  

A busz reggel 7-re, először mi hatunkért jön fel, és csak aztán vesszük fel a többieket a település két másik pontján.

Mi Olgával mindkét sí-központban, Briansonban és Les2Alpes-ban is síztünk már egy-egy hetet, sőt Briansonban kétszer is. Így jól ismertük mind a két hely pályarendszerét. Egy másik alkalommal, Kovács házaspárral voltunk Les2Alpes-ban, így ők azt ismerték. A két fiú barátunk Jóska és Feri számára, mindkét hely ismeretlen volt.

Én Briansonba szerettem volna menni, mert egyrészt az volt közelebb, másrészt az egyik legnagyobb és legjobb sí-központnak tartom Franciaországban.

Les2Alpes is ragyogó, nagy kiterjedésű hely és talán a legmagasabb kiépített sípályákkal rendelkezik Franciaországban. Így a 3520 méteres magasság biztos hó-biztonságot jelent a környéken, a máshol aránylag hó-szegény helyzetben.

 ½ 6-kor keltünk, hogy időben elkészülhessünk. A busz pontosan jött értünk és 7-kor el is indultunk Puy-ból. Az induláshoz odajött a magyar ügyintéző is összeszedni a részvételi költséget, majd sajnálattal kijelentette, hogy más irányú elfoglaltsága miatt nem tarthat velünk és majd a napi bérletek intézését a Cseh hölgy, fogja intézni a mi részünkre is. 
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Puy-ból először leereszkedtünk a Gyronde folyó mély völgyébe, onnan felkapaszkodtunk először Briansonba, honnan megállás nélkül mentünk tovább Chantemerle-Villeneuve-Banis-on keresztül (itt van vége a Briansoni pályarendszernek), a 2020 m-en lévő Lauzet hágóba. Onnan leereszkedtünk Grave-ba, és a kétoldali meredek hegyoldalon sűrűn lefolyó jégfalak között megkerültük 3982 m magas Meije hegyes tűjét. Elhaladva az 1040 m-en lévő, duzzasztott Chambon tó partján, annak végéről induló, meredek szerpentinen értünk fel az 1650 m-en lévő zsákvölgyben épült Les2Alpes sí-központba. 

A mintegy 2 km hosszú völgy mindkét oldalán vannak sípályák, de főleg a baloldalon, ahonnan elérhető a legmagasabb pont is a Meije közelében.
Láttunk egy fotóüzlet kirakatában két légi felvételt a völgyről. Az egyik 1949-ben készült a másik 50 évvel később. A korábbiban a völgy felső végében egy csoportban, összesen 10-12 ház állt. A völgy többi része teljes kihaltságban, nagy zöld hegyoldalakkal volt látható a képen. 

Most a két kilométeren sűrűn beépítve szállodák, apartman-házak, üzletek, szórakozóhelyek, felvonóépületek, sportpályák sorakoznak szorosan egymás mellett, nagyvárosi metropolisz forgatagával.

A város közepén állt meg buszunk, ½10 tájban, ami azt jelentette, hogy a mintegy 95 km-t csaknem 2½ óra alatt tettük meg a sűrű szerpentinekkel teletűzdelt útszakaszon. Mire kiraktuk léceinket és felvettük a sícipőinket meghozták a kiegészítő bérleteinket is, és máris indulhattunk a közeli nagy központi felvonóhoz.

Ez a felvonó a rendszerhez tartózó 56 lift közül a legmodernebb. 25 személyes kabinjában állandó lassú mozgás közben kell beszállni, majd miután, megtelik ajtaja, automatikusan becsukódik, és felgyorsulva felrepít 1650 m-ről először 2600 m-re, majd ott átszállva 3200 m-re. Onnan két választási lehetőséggel lehet továbbjutni. Vagy egy hosszú húzós csákányos lifttel, egy gleccser tetején, vagy egy kicsit visszaereszkedve egy modern barlangvasúttal a gleccser alatt 3425 m-re. Ez utóbbi használata, főleg a nagy hidegben, vagy nagy szélben hasznos, amik ebben a magasságban főleg télen nem ritkaság,. 

Itt fent egy forgalmas csomópont alakult ki. Ide érkeznek az iker csákányos felvonó és a gleccser vasút utasai.  Innen indulnak a havon járó buszok. Itt van egy jégbarlang bejárata és innen lehetett jól tájékozódni egy kör alakú asztali térkép segítségével a láthatáron húzódó hegyek irányáról, nevéről és magasságáról, amelyek közül természetesen Europa teteje a sláger, a Mt.Blanc, a Fehér Hegy.

Innen még egy további húzós lifttel érhető el a 3520 m-es legnagyobb magasság. Illetve innen még tovább lehet jutni külön díjért a gleccseren közlekedő lánctalpas hó-járó busszal, a 3568 m magasból induló Grave pályáig, amelyen le lehet sízni Grave-ba egy fekete, kezeletlen pályán, de ezt csak a legelszántabb fanatikusok használják kuriózumként. 

Egész nap a 2200 és a 3520 m közötti szakaszon maradtunk, ahol természetesen a feljutásra igénybevett felvonókon kívül még több különböző típusú felvonó is üzemel jobb és baloldali irányba. Volt közöttük nagykabinos (90 személyes), 2-4, sőt 8 személyes székes is, amit csak itt láttunk ez ideig.

Délben megittunk egy-egy tejszínhabos csokoládét és napoztunk egy vendéglő nyugágyaiban. 

Egy rövid szieszta után folytattuk tovább az örömteli sízést a nagyon szép időben, nagyon jó pálya és hóviszonyok között.

Késő délután különváltunk. Olga és a Kovács házaspár fáradságra hivatkozva a könnyebb gleccserpályát választották és 3200-ról lifttel kívántak leereszkedni, míg mi hárman a nehezebb pályákon síztünk még két fordulót és lesíztünk 2200 m-re.

Tartottunk tőle, hogy a levezető hosszú alsórész aránylag szűk pályáján, amit rengeteg ember használ hazatérésre, valószínű nagyon kikoptatott és a sok kő és jég tönkreteszi léceink talpát. Ez okból a lesízésről lemondtunk és innen lifttel mentünk le. Mint utólag kiderült, mások közléséből félelmünk felesleges volt, mert jók voltak a viszonyok. Ezért egy élvezetes hosszú lejövetel élménye kimaradt a mai napból.

Ennek ellenére a ma síztük a legnagyobbat egész héten.  Itt többet, mint Puy-ban három nap alatt. Remek volt az idő, a hó, a pályák. Nem bántuk meg, hogy átjöttünk.

17 órakor jött értünk a busz (ott a nagy forgalom és a hely miatt nem parkolhatott) és indultunk vissza. Gravéba felvettünk két cseh utasunkat, akik deszkákkal lejöttek ide és hazafelé még megálltunk Brianson túlsó szélén, egy számunkra eddig ismeretlen bevásárló központba, ahol olcsóbbak voltak az árak, mint a központban. Megvettük a hazavitelre szánt apróságokat, sajtot, édességet, vörösbort, aminek egy részét megittunk, kissé kiváltva Tivadar és Erzsike által hozott kiváló fehérbort és a meglehetős mennyiségű finom grappat.  

Este 8 óra után érkeztünk vissza Puy-ba és a kiadós vacsora után le is feküdtünk mindgyár, a mozgalmas és fárasztó nap után.

Utolsó nap reggel is napfényes szép idő fogadott bennünket. Szél sem fújt, így minden adott volt egy utolsónapi nagy sízésre, de csalódnunk kellett. A helyi pályakarbantartók, úgy látszik sztrájkoltak, de én inkább azt sejtem, hogy „megtakarítottak” legalább is költségeket, mert a pályák 10 %-a sem volt lekezelve. Holnap általános váltás lesz, az utolsó napra meg minek az eddig ittlévőknek, gondolhatták. A legmagasabb, legmeredekebb pályák eddig minden nap le voltak kezelve, most azok sem. A legmeredekebb pályák kikaparva, kijegesedve várták a sízőket, szerencséjükre nem halva a sízők „áldásait” és „jó kívánságait” 

Így az alsó pályákra szorultunk, mert a kék, enyhébb lejtők jobb állapotban voltak, mint a piros meredekebbek.

A déli ebédszünet után egyrészt már nem is volt kedvem kimenni, másrészt az egyik gyalogos lemenetelem, vagy egy meglehetősen nagy bukásom alkalmával az egyik meredek, jeges pályaszakaszon, megnyomtam a bal lengőbordámat (pontosan nem is tudom melyik alkalommal), és az kellemetlenül éreztette magát. Ezzel részemről a heti sí kirándulásomat befejeztem. Délután már csak olvasgattam, pihengettem és megfejtettem az utolsó megfejtetlen rejtvényemet is, közbe-közbe borozgatva és falatozva. 

Este már elkezdtünk csomagolni hazafelé. A sí göncöket, léceket, cipőket már végleg el lehetett rakni. Reggelre már csak egy pár darab maradt hátra.

A busz 10 órára jött értünk legelőszőr. Addig véglegesen összepakoltunk és elkészültünk az utazásra,. A lányok vezetésével kitakarították a lakást, miközben visszavittük az ágyneműket, áthordtuk a csomagjainkat a nagy iroda egyik sarkába, hogy a takarítás könnyebben menjen. Átadtuk a lakást, visszakaptuk a leadott kaució összegét, megittuk az utolsó pohár közös bort és mire a busz megérkezett, csak be kellett pakolnunk.

Még két-három helyen pakoltunk és elindultunk száraz napos időjárási viszonyok között. Briansonban megálltunk bevásárolni és onnan 13 órakor indultunk tovább hazafelé és 16,5 órás utazás után, reggel 5.30-kor érkeztünk Budapestre. Összesen 4 négy alkalommal álltunk meg az egész úton (30-40 percekre) beleértve a határátkelést is, ahol még az útleveleinket sem nézték meg.

Hazaszállításunkat ismét Jóska barátom vőjelöltjének segítségével oldottuk meg, mint az indulásunkkor is, akit a buszról telefonon értesítettünk érkezésünk idejéről.

Végezetül ismét verhetem a mellem és hangoztathatom baráti körben, hogy akkor kell elmenni sízni, mikor mi megyünk, mert akkor biztos jó idő van. Mondhatom, hogy az utolsó 10-15 évben évente 2-3 szór voltunk sítúrán különböző országokban, minden egyes alkalommal jó időben. Egyetlen egyszer sem akadályozott bennünket a rossz kellemetlen időjárás. Olyan előfordult, hogy egy-egy napig havazott, vagy ködös volt az idő, de túlnyomórészt mindig sütött a nap, mint most is.  

Puy nem tartozott a legnagyobb síterepek közé, de a magyar utazási irodák közül az egyik legnépszerűbb, legkeresettebb helyek egyike és mindenki dicsérte eddig, aki ott járt. Sajnos mi nem fogunk közéjük tartózni. 

Kifogásunk volt a szállás helye miatt, mert annak ellenére, hogy „magas színtű” elhelyezésként volt meghirdetve, közel sem volt az, a környezetére vonatkozóan. Lehet, hogy majd az lesz, ha kész lesz (üzletekkel, szaunával, uszodával), de ennek, egyelőre nyomát sem láttuk. A lakáson belüli felmerült műszaki hiányosságot egyáltalán nem igyekeztek megjavítani.

Az utólagosan megadott 10 %-os lakhatási kedvezmény nem pótolta a hiányosságokat.

Az utazási iroda programfüzetében eltérő árakat közöltek hátrányunkra, a fakultatív kirándulásokra vonatkozóan.

Probléma volt a kihelyezett ügyintéző magatartásával, akinek feladata az általa végzett síoktatás volt az elsődleges és nem az odaérkezők fogadása, elhelyezése, problémáinak megoldása és általános törődése volt. 

Francia sí-helyeken eddig nem tapasztalt gyenge pálya előkészítés is bosszúságot okozott, főleg az utolsó napokra vonatkozóan.

Egyedül a szállítást és mozgatást végző autóbuszvezetőink voltak kifogástalanok, akik feladatukat a legudvariasabban, magas fokon végezték. Az autóbusz kifogástalan állapotban állt rendelkezésünkre. 

Ezektől függetlenül azért jól éreztük magunkat, síztünk is minden nap, jókat ettünk és ittunk, jókat napoztunk és azért, nem volt olyan nagyon rossz kirándulás ez sem.

Megismertünk egy új sí helyet (amit valószínű soha többé nem fogunk látni), további új tapasztalatokat szereztünk a Franciaországban.

Budapest, 2005. Február.
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